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Streszczenie: Celem opracowania jest proba przedstawienia zakresu oddziatywania stanu infrastruk-
tury technicznej regionu na rozwdj matych i Srednich przedsigbiorstw. Do analizy wybrano wojewd6dz-
two mazowieckie i podlaskie. Wynikato to z faktu, iz w 2015 roku byly to wojewdédztwa o najwiekszej
i najmniejszej liczbie zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych. Wybrane elementy infrastruktury
technicznej, jak réwniez liczebnos¢ podmiotéw gospodarczych w tych wojewddztwach analizowano
w podziale na poszczegdlne podregiony i powiaty.
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Abstract: The aim of the study is an attempt to present the extent of the impact of the technical infra-
structure of the region for the development of small and medium-sized enterprises. For the analysis of
those selected in the province of Mazovia and Podlasie. This resulted from the fact that in 2015 it was
the province with the largest and smallest number of registered business entities. Selected elements
of the technical infrastructure, as well as a number of businesses in these provinces were analyzed by
individual sub-regions and counties.
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Wstep

Dobrze rozwinieta infrastruktura techniczna, z szerokimi mozliwosciami jej
dostepnosci, zaliczana jest do trwatych czynnikéw, ktdre przesgdzajg o poziomie
konkurencyjnosci regionu. Wptywa ona na efektywnos¢ funkcjonowania i mozli-
wos$¢ rozwoju catej gospodarki. Podejmowane decyzje dotyczgce zmian jej stanu
odzwierciedlajg kierunki rozwoju gospodarczego w ujeciu lokalnym i regionalnym?.

Zmiana struktur wtasnosciowych w Polsce oraz wprowadzenie mechani-
zmow rynkowych przyczynity sie do wzrostu znaczenia sektora matych i srednich

! Adres do korespondenciji: Uniwersytet Przyrodniczo Humanistyczny w Siedicach, Wydziat Nauk Eko-
nomicznych i Prawnych, ul. Zytnia 17/19, 08-110 Siedlce, e-mail: admamar@poczta.onet,pl

2 Raport o stanie sektora matych i srednich przedsiebiorstw w Polsce w latach 2013-2014, PARP, War-
szawa 2015, s. 7-13.
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przedsiebiorstw?. Pod koniec 1997 roku w Polsce funkcjonowato 1.580 tys. matych
i Srednich firm, ktére zatrudniaty 63% czynnej zawodowo ludnosci. W 2015 roku
liczba firm zatrudniajgcych do 49 os6b wynosita juz 4 150 tys. Dominujagcg pozycje
zajmowat sektor prywatny. Udziat jego wynosit 96,7%*.

Wzmacnianie pozycji konkurencyjnej staje sie warunkiem rozwoju przedsie-
biorstw nalezgcych do sektora MSP. Przewaga konkurencyjna definiowana jest
jako zbidr atutéw przedsiebiorstwa cenionych przez rynek, na ktérym ono funkcjo-
nuje. Atuty te to przede wszystkim: bliski kontakt z klientami, prosta struktura orga-
nizacyjna, duza innowacyjnos¢. Wynikajg one z bliskosci rynku, znajomosci kon-
sumentow i szybkiego przeptywu informaciji. Czynnikami decydujgcymi o szybkiej i
skutecznej adaptacji nowych rozwigzan w firmach matego biznesu sg miedzy in-
nymi: wytwarzanie niewielkich serii produkcyjnych przynoszacych szybki zwrot
kapitatu oraz bliski kontakt catej zatogi z realizowanym projektem>.

Rozwdj sektor MSP napotyka rowniez na szereg barier. W$rdd nich wymie-
ni¢ mozna: nieefektywng strukture rynku, niedostateczny rozwdj kapitatu ludzkiego,
umiejetnosci menedzerskich i marketingowych, utrzymujgce sie réznice pomiedzy
osrodkami miejskimi i obszarami wiejskimi, a takze dysproporcje regionalne®. Obok
nich istotng barierg w rozwoju tego typu przedsiebiorstw, wynikajgcg z uwarunko-
wan przesziosci, ciggle jeszcze pozostaje stan infrastruktury a szczegdlnie jej
technicznych elementéw’.

Celem opracowania jest proba przedstawienia zakresu oddziatywania stanu
infrastruktury technicznej regionu na rozwdj matych i $rednich przedsiebiorstw.
Do analizy wybrano wojewddztwo mazowieckie i podlaskie. Wynikato to z faktu, iz
w 2015 roku byty to wojewddztwa o najwiekszej i najmniejszej liczbie zarejestro-
wanych podmiotéw gospodarczych. Wybrane elementy infrastruktury technicznej,
jak rowniez liczebnos¢ podmiotéw gospodarczych w tych wojewddztwach analizo-
wano w podziale na poszczegdine podregiony i powiaty.

Podstawowym zrédtem informacji byty dane statystyczne GUS, wyniki ba-
dan innych autoréw oraz literatura przedmiotu.

Pojecie i cechy infrastruktury

Pojecie infrastruktura jest terminem dwucztionowym. Skfada sie ono z tacih-
skich stéw infra — pod i structura — budowa. Oznacza ono zaplecze gospodarcze
konieczne do istnienia i funkcjonowania przedsiebiorstwa lub gatezi przemystus.
Do obszaru tego nalezg m.in. urzadzenia, ustugi energetyczne, transport, sieci
odpowiedzialne za gospodarke komunalng i komunikacje.

8 M. Smolarek, Wybrane aspekty rozwoju matych i srednich przedsigbiorstw, Zeszyty Naukowe WSH,
Sosnowiec 2015, s. 23-38.

4 Zmiany strukturalne grup podmiotéw gospodarki narodowej w 2015 roku, GUS, Warszawa 2016, s. 16-24.
5 T. Woscinski, L. Sobczak, Kluczowe czynniki ekonomicznego sukcesu przedsigbiorstw, (w:) Wspofcze-
sne problemy zarzgdzania. Wyd. Studio Emka , Warszawa 2011, s. 169-177.

5 Przedsigbiorczo$¢ w Polsce. Ministerstwo Gospodarki, Warszawa 2014, s. 38-41.

7 B. Skubiak, Czynniki i bariery rozwoju przedsigbiorczosci na obszarach wigjskich, Studia i Prace Wydziatu
Nauk Ekonomicznych i Zarzadzania nr 42, t. 2, Uniwersytet Szczecinski, Szczecin 2015, s. 100-107.

8 A. Latusek, I. Puchalska (red.), Praktyczny stownik wyrazéw obcych, Wydawnictwo Zielona Sowa,
Krakow 2003, s. 236.
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H. Karbowiak® okresla terminem infrastruktura grupe podstawowych
obiektéw, w tym urzadzen i instytucji ustugowych, bez ktdrych nie istnieje prawi-
dtowe funkcjonowanie gospodarki i spoteczenstwa. Dodatkowo dokonuje podziatu
na infrastrukture ekonomiczng i spoteczna.

Pierwsza z nich obejmuje swym zasiegiem ustugi w zakresie komunikacji,
transportu, energetyki, melioracji, itp. Do grupy tych ustug mozna zaliczy¢ m.in.
sie¢ drogowg i kolejowg, wodociggowg, gazowa. Wszystkie wymienione elementy
tworzg fgcznie infrastrukture techniczna. Infrastruktura spoteczna z kolei obejmuje
ustugi prawne i spoteczne. S3 tutaj zaliczane m.in.: instytucje administracji pan-
stwowej, szkoly, sady, szpitale, itp.

Infrastruktura techniczna posiada kilka specyficznych cech, ktdére majg
istotny wptyw na strefe organizacji i zarzgdzania. Znajomos¢ ich jest niezbedna do
prawidlowego przygotowania procesu inwestycyjnego na danym terenie. Za naj-
wazniejsze cechy obiektéw infrastrukturalnych uwaza sie: niepodzielnos¢ tech-
niczng, diugi okres powstawania i projektowania, brak zdolnosci do importu, wyso-
ka kapitatochtonnos$¢1o.

Niepodzielno$¢ techniczna rozpatrywana jest wielu postaciach. Termin ten
oznacza, iz wystepuje pewna wielko$¢ minimalna inwestycji infrastrukturalnych,
ktéra zapewnia ich uzyteczno$¢. Pojawia sie tutaj koniecznos$¢ stworzenia dodat-
kowych wielorakich urzgdzen infrastrukturalnych, ktére funkcjonujac tacznie wa-
runkujg uzyteczno$¢. Poprzez niepodzielnos¢ techniczng rodzg sie konsekwencje
ekonomiczne. Powstaje wiec niepodzielnos¢ ekonomiczna, ktéra oznacza, ze
nieoptacalne ekonomicznie jest realizowanie czgstkowych inwestycji przy tech-
nicznie okreslonym minimum.

Dtugi okres powstawania jest mocno zwigzany z cecha, jakg jest niepo-
dzielnos$¢ techniczna. Postep techniczny znacznie skraca czas powstawania inwe-
stycji infrastrukturalnych. Mimo to, okres trwania cyklu inwestycyjnego w tym ob-
szarze jest nadal dtuzszy od innych, podobnych gatezi gospodarki. Czasochton-
nos$¢ planowania inwestycji i ich realizacji przyczynia sie do zamrozenia poniesio-
nych naktadéw przez dtugi okres czasu. Sg to konsekwencje ekonomiczne, ktére
sprawiajg, ze inwestowanie w takie budowle jest mato atrakcyjne dla kapitatu pry-
watnego.

Kolejng cechg infrastruktury jest brak mozliwosci importu. Cecha ta, okre-
Slana takze jako immobilnos¢, wynika z powigzania jej poszczegdlnych elementéw
z terenem. Stan infrastruktury na danym terenie stanowi tzw. dziedzictwo przeszio-
$ci. Obiekty wchodzace w jej sktad powinny by¢ stale rozbudowywane i moderni-
zowane. Zaniedbanie tego wigze sie z negatywnym oddziatywaniem na rozwoj
gospodarczy regionu.

Wysoka kapitatochtonnosé obiektéw infrastrukturalnych wskazuje, iz waz-
ne jest ustalenie perspektywicznych planéw. Nalezy, wiec przed przystgpieniem do
inwestowania w te obiekty, podjg¢ wnikliwg analize przysztych potrzeb oraz mozli-
wosci techniczno-finansowych, tak by przyjete rozwigzania techniczne i plan zago-
spodarowania przestrzennego nie utrudniat rozwoju gospodarczego regionu. Wy-

® H. Karbowiak, Podstawy infrastruktury transportu. Wydawnictwo Wyzszej Szkoty Humanistyczno-
-Ekonomicznej w t.odzi, £6dz 2009, s. 7.

10 K. Wojewodzka-Krdl, Infrastruktura transportu, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdarisk 2011,
s. 17-28.
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maga to od wtadz samorzaddw terytorialnych precyzyjnosci w oszacowaniu przy-
sztych skutkow takiej inwestycji. Szczegdlnie dotyczy to oddziatywania na sektor
matych i Srednich przedsiebiorstw oraz zdolnosci do tworzenia w przysztosci no-
wych miejsc pracy.

Zmiany w sektorze matych i Srednich przedsigbiorstw w Polsce

Rola sektora matych i srednich przedsiebiorstw w rozwoju gospodarczym
kraju polega na tym, iz stanowig one znaczng site napedowg w dazeniu do uzy-
skania rownowagi rynkowej, ksztattowania korzystnych tendencji popytu i zatrud-
nienia, wzrostu innowacyjnosci i konkurencyjnosci gospodarkil?l.

Powstajgce zakidcenia w funkcjonowaniu matych przedsiebiorstw nie od-
bijajg sie tak silnie na stanie gospodarki kraju, jak w wypadku duzych przedsie-
biorstw. MSP szybciej przystosowujg sie do zréznicowanego otoczenia oraz
zmiennych warunkow rynkowych, majg mozliwos¢ przeprowadzenia szybkich
zmian profilu dziatalnosci gospodarczej, cechujg sie mobilnoscig i elastycznoscia.
Potrafig one skutecznie wchodzi¢ w nisze rynkowe i szybko przystosowaé sie do
potrzeb i wymagan klientdw. Mate przedsiebiorstwa, w przeciwienstwie do duzych
nastawionych na produkcje wieloseryjng i masowa, fatwiej dostosowujg sie do
zmieniajgcych sie postaw konsumpcyjnych.

Ogodlna liczba podmiotéw gospodarki narodowej na koniec 2001 roku
wynosita 3 325 tys. Do konca roku 2015 odnotowano wzrost ich liczby o 25,8% do
4 184 tys. W sektorze prywatnym przez caty analizowany okres dziatato powyzej
96,0% ogdétu podmiotdw. Wsréd podmiotdw gospodarki narodowej najwiekszy
udziat posiadaty podmioty kierowane przez osoby fizyczne prowadzgce dziatal-
nos$¢ gospodarczg. Na koniec 2001 roku stanowity one 78,2% wszystkich podmio-
tow. W 2015 roku funkcjonowato ich blisko 2 972 tys. a przyrost ich liczby wynidst
w tym okresie 14,3% (rys 1).

Analizujgc liczbe podmiotdw ogdtem wediug ilosci zatrudnionych w nich
pracownikéw mozna stwierdzi¢, iz najwiekszy udziat posiadaty te, w ktorych liczba
pracownikéw nie przekraczata 9 os6b. Na koniec 2015 roku grupa ta stanowita
95,7%. Udziat podmiotéw zatrudniajgcych od 10 do 49 pracownikdéw wynosit 3,5%.
W przypadku oséb fizycznych prowadzgcych dziatalno$é gospodarczg dominacja
podmiotdw matych byta jeszcze wyraZniejsza. Udziat podmiotéw liczacych do
9 pracownikéw wynosit tutaj 98,9% (tab. 1).

11Z. Ciekanowski, Z. Stachowiak, Determinanty podejmowania decyzji w warunkach ryzyka, (w:) Zarzg-
dzanie organizacjami a ryzyko, Wyd. Studio Emka, Warszawa 2011, s. 190-204.
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Rys. 1. Liczba podmiotéw osob fizycznych prowadzacych dziatalnos¢ gospodarczg
w latach 2001-2015
Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie Zmian strukturalnych grup podmiotéw gospodarki narodowej
w 2015 roku, GUS Warszawa 2016.

Tabela 1. Podmioty gospodarki narodowej wedtug liczby pracownikéw w latach 2001-2015

Liczba pracownikéw

Wyszczegolnienie| Ogoélem 19 10-49 50-249 | 250-999 i Vlv(i)é)((:)ej
Podmioty gospodarcze ogétem
Rok 2001 3325540 | 3165151 125368 29340 4693 988
Rok 2015 4184409 | 4003599 147124 29243 3675 768
Przyrost 858869 838448 21756 -97 -1018 -220
Rok 2001=100 125,8 126,5 117,3 99,7 78,3 77,7
Podmioty osdb fizycznych prowadzacych dziatalnos¢ gospodarczg
Rok 2001 2600127 | 2566073 31715 2235 94 10
Rok 2015 2972144 | 2939126 31680 1288 44 6
Przyrost 372017 373053 -35 -947 -50 -4
Rok 2001=100 114,3 1145 99,9 57,6 46,8 60,0

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie Zmian strukturalnych grup podmiotéw gospodarki narodowej
w 2001 i 2015 roku, GUS, Warszawa.

Rozpatrujgc zmiany liczby podmiotéw jakie dokonaty sie w latach 2001-
-2015 mozna zauwazy¢, iz najwiekszg dynamike wzrostu odnotowano w grupie
0 liczbie pracownikéw do 9 oséb. Do 2015 roku liczba podmiotéw ogdtem wzrosta
tutaj 0 26,5%, a podmiotdéw o0sdb fizycznych prowadzgcych dziatalnos¢ gospodar-
¢z 0 14,5%. Zwigkszenie liczby podmiotéw ogdtem dokonato sie rowniez w grupie
o ilosci zatrudnionych od 10 do 49 os6b (0 17,3%).
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W analizowanym okresie niekorzystne zmiany miaty miejsce w odniesieniu
do podmiotéw duzych o liczbie 250 i powyzej pracownikéw. Redukcja ich stanu
ogolnego o ponad 21% na pewno nie wptywa dodatnio na poprawe sytuacji na
rynku pracy. Jest to szczegdlnie niekorzystne dla rynku pracy obszaréw wiejskich.
Likwidacja duzego zaktadu pracy w bezposrednim ich sagsiedztwie powoduje
wzrost bezrobocia. Szansg poprawy sytuacji w zatrudnieniu dla tych obszaréw
pozostaje wéwczas rozwoj matych i Srednich przedsiebiorstw. Warunkiem jest
jednak osiggniecie przez region odpowiedniego stopnia aktywizacji spoteczno-
gospodarczej’?.
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) Rys. 2. Liczba podmiotéw gospodarczych wedtug wojewddztw w 2015 roku
Zrodto: Zmiany strukturalne grup podmiotéw gospodarki narodowej w 2015 roku, GUS, Warszawa 2016.

Pod wzgledem liczby podmiotéw gospodarczych w ukfadzie przestrzennym
wojewddztwem o najwiekszej ich liczbie w 2015 roku byto wojewddztwo mazo-
wieckie (rys. 2). Tutaj zlokalizowanych bylo 766,0 tys. podmiotéw gospodarczych.
Wojewddztwem o najmniejszej liczbie podmiotéw gospodarczych byto podlaskie.
Ich liczba wynosita tu 99,3 tys., co stanowito zaledwie 2,4% ogdlnej ich liczby
w kraju. Na 10 tys. mieszkancow przypadato w tym wojewddztwie 835 podmiotow
gospodarczych, przy sredniej dla kraju 1089 podmiotow.

Oddzialywanie stanu infrastruktury technicznej na rozwéj
matych i Srednich przedsigbiorstw w wojewoédztwie mazowieckim i podlaskim

Wpltyw poszczegdinych elementéw infrastruktury na rozwdj przedsiebior-
czosci i gospodarcze ozywienie regionu jest zroznicowany.

12Bariery instytucjonalne rozwoju przedsigbiorczosci na obszarach wigjskich, raport, Forum
Inicjatyw Rozwojowych, EFRWP, Warszawa 2011, s.3-7.
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Podstawowe znaczenie wérdd czynnikow infrastrukturalnych majg przede
wszystkim gestos¢ i jakos¢ sieci drogowej, sprawnos¢ systemu tgcznosci, sie
wodociggowa, kanalizacyjna, gazowa oraz system oczyszczania sciekow. Brak na
danym terenie lub niedostateczny rozwdj jednego z czynnikbw moze decydowac
o kosztach inwestycji przesgdzajgc jednoczesnie o jej powodzeniuls. Nalezy przy
tym zauwazy¢, ze poprawa sytuacji w dziedzinie transportu, stanie wyposazenia w
sie¢ wodno-kanalizacyjng czy tez gazowag nie wywotuje automatycznie w kazdym
przypadku pozytywnych cech rozwojowych regionu®4. Uktad czynnikéw jest wow-
czas znacznie bardziej zZtozony.

Analize stanu infrastruktury technicznej w wojewddztwie mazowieckim
przeprowadzono w podziale na osiem podregionéw (tab. 2). Zdecydowanie najle-
piej wyposazonym, zgodnie z oczekiwaniami, okazat sie podregion miasta War-
szawy i podregiony warszawski zachodni i wschodni. Tutaj gestos¢ zaréwno sieci
drogowej, wodno-kanalizacyjnej i gazowej byta najwieksza. Z pozostatych pieciu
podregionéw najlepszym stanem infrastruktury wyrézniat sie podregion radomski.
Dotyczyto to szczegdlnie sieci kanalizacyjnej i gazowej.

Tab. 2 Wybrane elementy infrastruktury technicznej w podregionach wojewddztwa
mazowieckiego i podlaskiego w 2015 roku

W o Dlugosé Siec
yszczegolnienie drég wodociggowa | kanalizacyjna azowa
ag Yyl g
w km dtugosci na 100 km? powierzchni

Podregiony wojewddztwa mazowieckiego
Ciechanowski 79,0 121,6 17,3 17,3
Ostrotecki 72,9 88,3 18,0 14,8
Radomski 82,4 127,3 355 239
Warszawski wschodni 85,6 134,0 54,3 72,6
Warszawski zachodni 110,0 175,0 82,7 110,8
Miasto Warszawa 382,9 451,6 405,6 557,4
Ptocki 79,4 117,3 27,9 21,2
Siedlecki 65,7 88,7 25,1 13,1

Podregiony wojewddztwa podlaskiego
Biatostocki 57,8 70,5 28,3 216
tomzynski 50,6 68,5 12,1 4,6
Suwalski 45,7 62,9 14,7 10

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Wojewddztwo podlaskie odznaczato sie znacznie gorszym wyposazeniem
w poszczegoine elementy infrastruktury technicznej. W odniesieniu do sieci wodo-
ciggowej $rednia jej diugosé w przeliczeniu na 100 km? wynosita w tym wojewddz-

18 K. Kokoszka, Czynniki determinujgce zréwnowazony rozwaj terenéw wiejskich w Polsce. Roczniki
Naukowe SERIA Tom XIll Zeszyt 1, Warszawa 2011, s. 183-188.

14 J. Wrobel, Infrastruktura transportowa czynnikiem wplywajgcym na konkurencyjnosc regionéw Polski
wschodniej, (w:) Konkurencyjnosc przedsiebiorstw, \Wydawnictwo AP Siedlice 2008, s.313-328.
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twie 66,6 km. Dla poréownania w wojewddztwie mazowieckim wielkosé¢ tego
wskaznika wynosita 123,7 km.

Stan infrastruktury technicznej w wojewddztwie podlaskim analizowano
w podziale na trzy podregiony. Poréwnanie to wykazato iz stosunkowo najlepszym
stanem infrastruktury wyrdzniat sie podregion biatostocki. Dotyczyto to kazdego
z elementdw infrastruktury techniczne;.

Zestawienie stanu infrastruktury w poszczegdlnych podregionach z liczbg
podmiotéw gospodarczych wskazuje na wystepowanie istotnej zaleznosci (tab. 3).

Tab. 3. Liczba podmiotéw gospodarczych w podregionach wojewddztwa mazowieckiego
i podlaskiego w przeliczeniu na 10 tys. mieszkancow w 2015 roku

] w tym zatrudniajace
Wyszczegélnienie Ogolem | 1 90s6b | 10-49 0séb | 50-249 0séb
liczba podmiotow w przeliczeniu na 10 tys. mieszkancow
Podregiony wojewddztwa mazowieckiego
Ciechanowski 744,3 713,4 25,6 4,7
Ostrofecki 805,6 777,3 235 4,3
Radomski 853,2 816,7 30,3 5,6
Warszawski wschodni 1104,9 1064,4 34,2 5,8
Warszawski zachodni 1428,4 1376,3 43,8 75
Miasto Warszawa 2300,8 2203,1 76,4 16,7
Ptocki 795,9 751,6 35,6 7,6
Siedlecki 793,3 759,5 28,2 4,9
Podregiony wojewddztwa podlaskiego

Biatostocki 1631,7 1569,8 48,2 11,8
tomzynski 722,7 695,2 23,0 5,6
Suwalski 712,6 683,5 22,1 4,9

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Srednio w Polsce na 10 tys. mieszkancéw w 2015 roku przypadato 1089
podmiotéw gospodarczych. Dla wojewddztwa mazowieckiego wskaznik ten wyno-
sit 1432 podmiotéw. W miescie Warszawie i podregionach warszawskim zachod-
nim i wschodnim, posiadajgcych sposrod wszystkich podregiondéw wojewddztwa
mazowieckiego najbardziej korzystng sie¢ infrastruktury technicznej, liczba pod-
miotdw gospodarczych w przeliczeniu na 10 tys. mieszkancéw ksztattowata sie
powyzej 1100 sztuk. Udziat podmiotéw zatrudniajgcych do 9 oséb wynosit tutaj
powyzej 95,7%.

Z pieciu pozostatych podregionéw najwigkszg liczbe podmiotéw ogdtem
w przeliczeniu na 10 tys. mieszkancow podobnie jak w przypadku infrastruktury
technicznej posiadat podregion radomski.

W przypadku wojewddztwa podlaskiego najwiekszg koncentracjg podmio-
tow gospodarczych wyrézniat sie podregion biatostocki. Tutaj na 10 tys. mieszkan-
cow przypadato ponad 1631 podmioty gospodarcze On tez posiadat na tle pozo-
statych podregionéw najlepiej rozwinietg sie¢ infrastruktury techniczne;j.
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Analiza statystyczna

W celu potwierdzenia zwigzku istniejagcego pomiedzy stanem infrastruktury
technicznej a liczbg podmiotéw gospodarczych przeprowadzono analize statystycz-
ng w oparciu o rachunek korelacji. Dane dotyczyly 37 powiatow wojewddztwa ma-
zowieckiego i 17 powiatéw wojewoddztwa podlaskiego. Po przeprowadzeniu weryfi-
kacji merytoryczno-logicznej do dalszej analizy wybrano nastepujace czynniki:

X1 - liczba podmiotéw 0séb fizycznych prowadzgcych dziatalno$é gospodarcza

W powiecie

X2 — udziat ludnosci miejskiej w ludnosci ogétem

X3 - dtugos¢ drog o nawierzchni utwardzonej powiatowych i gminnych w km
X4 — dtugos¢ sieci wodociggowej w km w powiecie

X5 — dtugosc¢ sieci kanalizacyjnej w km w powiecie.

Tab. 4. Wartosci wspotczynnikow korelacji badanych cech

| X1 | X2 | X3 X4
Wojewodztwo mazowieckie
X2 0,5323** 1
X3 0,4621** 0,2026 1
X4 0,4928** 0,3189* 0,3859** 1
X5 0,5723** 0,4568** 0,4541* 0,5132**
Wojewddztwo podlaskie
X2 0,6122** 1
X3 0,5018** 0,1623 1
X4 0,5236** 0,4197* 0,5211* 1
X5 0,6181** 0,5327** 0,5153** 0,5943**

Wspdtczynniki korelaciji: * - istotne, ** - wysoce istotne Zrédto: obliczenia wiasne.

Analiza statystyczna wykazata wysoce istotng korelacje pomiedzy liczbg
podmiotéw gospodarczych a stanem infrastruktury wystepujgcym w wojewddztwie
mazowieckim i podlaskim (tab. 4). Ten sam typ zaleznosci zachodzit pomiedzy
udziatem ludnosci miejskiej w strukturze ludnosci a liczbg podmiotéw gospodar-
czych.

Podsumowanie

Poddajac analizie poszczegdlne elementy infrastruktury mozna stwierdzic,
ze infrastruktura techniczna okazuje sie jednym z najbardziej istotnych czynnikow
aktywizacji regionu. Inwestowanie w poszczegdine jej elementy sprzyja podejmo-
waniu na danym terenie decyzji o lokalizacji podmiotéw gospodarczych.

Wsrdd podmiotéw gospodarczych najwieksze znaczenie przypisuje sie sek-
torowi matych i $rednich przedsiebiorstw. To wiadnie mate przedsigbiorstwa,
w przeciwiehstwie do duzych nastawionych na produkcje wieloseryjng i masowa,
tatwiej dostosowujg sie do zmieniajgcych sie upodoban konsumenckich i uwarun-
kowan gospodarczych.
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Istotnym elementem z punktu widzenia rynku pracy jest zdolno$¢ podmio-
tow gospodarczych do tworzenia nowych miejsc pracy. Najwiekszy udziat w struk-
turze liczbowej podmiotéw gospodarczych ogétem posiadaty te, w ktérych liczba
pracownikéw nie przekraczata 9 osob. Na koniec 2015 roku grupa ta stanowita
95,7%. Udziat podmiotéw zatrudniajgcych od 10 do 49 pracownikéw wynosit 3,5%.
Swiadczy to o znaczgcej pozyciji sektora MSP w Polsce.

Przeprowadzona analiza wykazata, iz poszczegélne podregiony woje-
wodztwa mazowieckiego i podlaskiego posiadajgce dobry stan infrastruktury tech-
nicznej charakteryzowaty sie wiekszg koncentracjg na swym terenie podmiotéw
gospodarczych. Zaleznos¢ ta dotyczyta szczegdlnie podmiotéow o liczbie zatrud-
nionych do 49 osdb. Analiza statystyczna potwierdzita ten typ zaleznosci réwniez
w odniesieniu do danych dotyczacych poszczegdlnych powiatow wchodzgcych
w sktad tych wojewddztw.
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