Zeszyty Naukowe UNIWERSYTETU PRZYRODNICZO-HUMANISTYCZNEGO w SIEDLCACH
Nr 103 Seria: Administracja i Zarzadzanie 2014

Wioletta Kaczynska

Katarzyna Korycinska

Uniwersytet Przyrodniczo-Humanistyczny w Siedlcach
Wydziat Nauk Ekonomicznych i Prawnych

Wplyw infrastruktury transportu drogowego
na rozwoj regionu?
The impact of road transport infrastructure
for the development of the region

Streszczenie: Niniejsza publikacja przedstawia oddziatywanie infrastruktury transportu drogowego na
rozwdj regionu. Ukazuje korzysci i negatywne skutki rozwijania infrastruktury drogowej a takze ele-
menty, ktore wplywajg na konkurencyjnos¢ danego terenu. Wskazuje istote infrastruktury transportu
drogowedo, jej zadania i cechy, ktére moga przyczyni¢ sie do rozwoju regionu.
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Abstract: This publication presents the impact of the road transport infrastructure for the development
of the region. Moreover, the benefits and negative effects of such regional developments are shown, as
well as the elements that affect the competitiveness of the area. Besides, the importance of the road
transport infrastructure, together with its tasks and features that might contribute to the strengthening of
the region, are indicated.
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Wstep

Od wiekéw wiadomo, ze drogi zapewniajg dostepnos¢ do terendw, przez
ktore przebiegajg. Ma to bardzo duze znaczenie dla generowania rozwoju gospo-
darczego regionu. Istotny wptyw ma réwniez alokacja elementéw infrastruktury
transportu. Zapewnienie optymalnego rozmieszczenia powoduje szereg korzyst-
nych zjawisk, do ktérych zaliczamy m.in.: podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej
i turystycznej danego obszaru, zapobieganie powstawaniu kongestii. Dzieki wia-
Sciwemu zaprojektowaniu i wybudowaniu infrastruktury transportu, nastepuje lep-
sze wykorzystanie czasu ludzi, ktérzy — zamiast siedzie¢ w samochodach stoja-
cych w korkach lub poruszajgcych sie niezwykle wolno — moga np. wypoczywac
lub pracowac?.

! Artykut napisany pod opiekg dr inz. Adama Marcysiaka.
2 R. Koztowski (red.), Wybrane problemy nowoczesnej infrastruktury transportu drogowego, Wydawnic-
two Uniwersytetu t.édzkiego, £6dz 2012, s.39-42.
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Zadania infrastruktury transportowej

Infrastruktura transportowa to stworzone przez cztowieka podstawowe, na
trwate zlokalizowane drogi wszystkich gatezi transportu, punkty transportowe,
urzgdzenia pomocnicze utatwiajgce obstuge drég i punktdéw transportowych. Infra-
struktura transportu spetnia wiele réznych zadan, do ktérych mozna zaliczy¢ mie-
dzy innymi:

¢ zaspokojenie okreslonych potrzeb spoteczno-gospodarczych poprzez zapew-
nienie powigzan w przestrzeni,

¢ realizowanie zadan polityki transportowej poprzez narzucanie sposobu zapew-
nienia tych wiezi,

e ksztaltowanie dziedzictwa przesziosci — infrastruktura o dlugim okresie
zywotnosci trwale wplywata na zagospodarowanie przestrzenne, a jej obiekty
stawaly sie i stajg czesto pomnikami architektury i symbolem miejsca, w ktérym
zostaly zrealizowane.

Infrastruktura, jako podstawa rozwoju transportu, jest $cisle powigzana z
pozostatymi elementami systeméw transportowych — $srodkami transportu, tech-
nologiami przewozu i najnowszymi osiggnieciami w tej dziedzinie, z uwzglednie-
niem wymogow krajowych i miedzynarodowych. Infrastruktura transportowa stata
sie podstawowym i trwatym elementem infrastruktury technicznej regionéw, stwa-
rzajgc im warunki dalszego rozwoju ekonomicznego3. Transport spetia zatem
funkcje czynnika ewolucji gospodarczej regionu. Postep gospodarczy w poszcze-
goInych czesciach kraju byt i zwykle jest poprzedzony rozwojem transportu, ktory
przybliza rynki zaopatrzeniowe w tym surowcowe?.

Podsumowujac, nalezy podkresli¢, ze wysoka jakos¢ bazy transportu jest
nieodigcznym oraz podstawowym warunkiem pozwalajgcym na uznanie danego
obszaru za nowoczesny, zmodernizowany oraz atrakcyjny dla potencjalnych in-
westoréw, ktérzy w sposéb bezposredni mogg sie rowniez przyczyni¢ do jego roz-
woju. Dzieki temu dany teren zyskuje na wartosci.

Korzysci i potencjalne negatywne skutki wptywu infrastruktury drogowej
naregion

Gdy spojrzy sie z punktu widzenia wiadz samorzgdowych na plany budowy
infrastruktury drogowej na terenach przez nie zarzgdzanych, najistotniejsza wy-
daje sie dla nich odpowiedz na pytanie: czy dana inwestycja drogowa przyczyni
sie do rozwoju regionu? W obecnej sytuacji wyznaczanie trasy przebiegu drég
podlega miedzy innymi obowigzkowym konsultacjom spotecznym, co oznacza, ze
wladze samorzgdowe mogg mieé na te trasy istotny wptyw. Zeby jednak wybra¢
wariant najbardziej korzystny, trzeba dysponowa¢ wiedzg z zakresu oddziatywa-
nia infrastruktury drogowej na rozwoj regionu.

Z catg pewnoscig autostrady i drogi szybkiego ruchu niosg za sobg zaréwno
korzy$ci jak i negatywne skutki. Drogi te przyczyniaja sie do rozwoju miast i regio-
néw, gdy: negatywne skutki < korzysci. Zeby wiedzie¢, czy powyzsza nierownosé

8 A. Szymonik, Ekonomika Transportu dla potrzeb logistyka(l), Teoria i praktyka, Difin, Warszawa 2012,
S. 40-45.
4 E. Mendyk, Ekonomika Transportu, Wyzsza Szkofa Logistyki, Poznan 2009, s. 25-27.
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jest korzystna dla danego miasta lub regionu, nalezy - co oczywiste - ogolnie okre-
sli¢ korzysci i negatywne skutki generowane przez autostrade czy droge szybkiego
ruchu, a nastepnie dokonac¢ ich analizy i poréwnania.

Gtéwne zadania drog o wysokich parametrach, takich jak autostrady lub
drogi szybkiego ruchu, to przede wszystkim:

e tgczenie duzych miast,

¢ umozliwianie pokonywania znacznych odlegtosci w krétkim czasie,
e fgczenie weztdéw komunikacyjnych,

¢ przejmowanie ruchu z miast, ktérych obwodnice stanowig.

Pod wzgledem ewentualnych bodzcow rozwojowych dla miast i regionéw
najwieksze znaczenie majg miejsca noszgce nazwe weztdw komunikacyjnych
(krzyzowanie sie szlakdw komunikacyjnych). W bezposrednim sgsiedztwie we-
ztow lokalizujg sie przedsiebiorstwa okreslane mianem logistycznych, tzn. firmy
dysponujace powierzchnig magazynowa i produkcyjna, zarzadzajace flotg pojaz-
déw i operatorzy logistyczni.

Do negatywnych skutkéw funkcjonowania autostrad i drog ekspresowych
zaliczy¢ mozna miedzy innymi:
¢ problemy z fizycznym ich przekraczaniem,

e ucigzliwosci zwigzane z hatasem, wibracjami i spalinami,
¢ oddziatywanie na wody (powierzchniowe i podziemne),

e oddziatywanie na glebe i tereny rolnicze,

e oddziatywanie na przyrode.

W obszarze rolnictwa do najbardziej ucigzliwych negatywnych skutkow ist-

nienia drég ekspresowych i autostrad zalicza sie:

e niszczenie sieci drog transportu rolniczego,

e ograniczanie strefy dostepnosci do pdl,

* powodowanie wydtuzenia dojazdu,

¢ niekorzystne zmiany ksztattu dziatek,

¢ brak odszkodowan w Polsce za powodowane ucigzliwosci dla rolnikow.

Analizujgc efekty powodowane przez drogi ekspresowe i autostrady, zau-
wazamy, ze efekty owe w pemni odzwierciedlajg gtéwne zadania, ktére majg spel-
nia¢ wspomniane drogi, tzn. przede wszystkim zapewni¢ dobrg komunikacje po-
miedzy duzymi miastami i weztami. Z tego powodu w tych ostatnich miejscach
nastepuje intensywny rozwdj gospodarczy.

Obecnos¢ drdg ekspresowych i autostrad wigze sie zaréwno z wieloma ko-
rzysciami, jak i negatywnymi skutkami oddziatujgcymi na dany teren. Zdecydowa-
nie zwiekszajg atrakcyjnosc¢ regionu, w jakim istniejg lecz niestety kosztem spo-
tecznym. W miejscu, gdzie powstaty sieci powyzszych drég, mieszkancy muszg
zmagac¢ sie nie tylko z hatasem i spalinami ale takze innymi niedogodnosciami
wymienionymi wyzej. Nie brak oczywiscie mozliwosci, by zapobiega¢ negatywom.
Wigze sie to jednak z koniecznoscig ponoszenia znaczgcych naktadéw finanso-
wych. Niezwykle istotne wydaje sie odpowiednie zaprojektowanie systemu infra-
struktury drogowej tak, zeby jej negatywny wpltyw na srodowisko naturalne byt
mozliwie najmniejszy oraz zeby przyczyniata sie ona do rozwoju regionu®.

5 R. Koztowski, A. Sikorski (red.), Podstawowe zagadnienia wspotczesnej logistyki, Oficyna, Warszawa
2013, s. 49-52.
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Sposoby ograniczania negatywnych skutkéw funkcjonowania autostrad
i drég ekspresowych

W celu ograniczenia negatywnych skutkéw budowy drég ekspresowych
i autostrad stosuje sie caty szereg zabiegéw. Nalezy do nich miedzy innymi bu-
dowa wiaduktow, ktére pozwalajg na przejazd przez te trasy istniejgcymi przed
budowg drogami. Kazdy taki wiadukt podnosi koszty budowy, ale z drugiej strony
W znaczgcy sposob przyczynia sie do eliminacji ujemnych nastepstw istnienia drog
0 wysokich parametrach.

W celu eliminacji hatasu stawiane sg wzdtuz drog ekrany akustyczne o zréz-
nicowanej wysokosci (2-6m) - zalezy ona od uksztattowaniu terenu oraz wysokosci
budynkéw stojgcych wzdtuz tych tras. Budowane sg takze przejscia dla zwierzat
pod drogg lub nad nia.

Kolejny element niwelowania negatywnego wplywu drég ekspresowych
i autostrad stanowi budowa zbiornikéw ekologicznych. W wyniku opadania i skra-
plania sie spalin na nawierzchni oraz w bezposrednim otoczeniu drég ekspreso-
wych i autostrad w trakcie opadéw atmosferycznych tworzg sie silnie zanieczysz-
czone wody. Nie mozna ich odprowadzi¢ bezposrednio do systemu odwodnien.
Wymagajg one oczyszczenia. Z tego powodu buduje sie oczyszczalnie sciekow
przy tego typu drogach. Na wypadek awarii srodkéw transportu i innych zdarzen
powstajg takze separatory substancji ropopochodnych.

Kolejng metoda jest sadzenie drzew i krzewdw na poboczach i w pasie roz-
graniczajgcym kierunki jazdy na autostradach i drogach szybkiego ruchu. Takie
dziatanie przyczynia sie do zmniejszenia hatasu; ponadto zielen wychwytuje za-
nieczyszczenia, zaréwno powietrza, jak i wody; wreszcie jej widok powoduje po-
lepszenie samopoczucia kierowcow, co bezposrednio wptywa na bezpieczehstwo
jazdy.

Koniecznos¢ wykonania zabezpieczen srodowiskowych, jako srodkéw mi-
nimalizujgcych negatywny wptyw drég na srodowisko, jest standardem gwaranto-
wanym ustawowo. Zgodnie z ustawg ,Prawo ochrony srodowiska” w ocenie od-
dziatywania na srodowisko rozpatruje sie wptyw danego przedsiewziecia na zdro-
wie i warunki zycia ludzi, siedlisk zwierzat, a takze dobra materialne i kulturalne.
Daje to podstawe do dziatan zapobiegawczyché. Negatywne oddziatywanie auto-
strady na srodowisko jest bardzo rozlegte, jednak nie brak jest sposobow, ktore
w jak najwiekszym stopniu mogtyby zniwelowa¢ wady funkcjonowania drog o wy-
sokich parametrach. Nalezy wiec rozsgdnie z nich korzysta¢, aby negatywy nie
przystonity korzysci, jakie daje ich budowa dla regiondéw.

Infrastruktura transportu drogowego a konkurencyjnos¢ regionu

Konkurencyjnos¢ jako kategoria ekonomiczna to zdolnos¢ do osiggania
sukcesu gospodarczej rywalizacji. W stosunku do regionéw konkurencyjnosé in-
terpretuje sie jako ich zdolnos¢ do przystosowywania sie w sferze ekonomicznej
i spotecznej do zmieniajgcych sie warunkéw, a w konsekwencji do poprawy lub co
najmniej utrzymywania swojej pozycji we wspotzawodnictwie toczgcym sie miedzy

8 http://www.bzg.pl/node/527
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regionami. Dodatkowo region moze by¢ uznany za konkurencyjny, gdy cechuje

sie wysokim poziomem zatrudnienia i duzg wydajnoscig pracy. Gtéwnym mierni-

kiem tak okreslonej konkurencyjnosci regionu jest wysokos¢ PKB na jednego
mieszkanca, a pojecie ,konkurencyjnosci’ jest traktowane jako synonim wyso-
kiego poziomu rozwoju gospodarczego i jego znacznej dynamiki.

Za cechy regiondéw konkurencyjnych uznano:

e nowoczesng strukture dziatalnosci gospodarczej ze znaczng przewagg
zatrudnienia w sektorze ustug rynkowych;

e innowacyjnos¢, mierzong liczbg wnioskow patentowych;

o dostepnos¢ regionu do rynkoéw zbytu, zalezng od jakosci infrastruktury
transportowej (miernikiem jest potencjalna dostepnos¢ transportowa taczaca
czas transportu z rozmiarami rynku);

o kwalifikacje zasobdéw Iludzkich, mierzone strukturg wyksztatcenia ludnosci
w wieku 25-59 lat.

Poziom rozwoju nowoczesnych sieci transportowych i telekomunikacyjnych
jest jednym z wyznacznikdw konkurencyjnosci regionu, gdyz determinuje jego do-
stepnosé. Staba dostepnosé komunikacyjna ogranicza nie tylko mobilno$¢ spote-
czenstwa, ale przede wszystkim jest barierg w prowadzeniu dziatalnosci gospo-
darczej.

Tereny potozone w oddaleniu od gtéwnych tras i weztéw komunikacyjnych
sg mniej atrakcyjne dla inwestorow krajowych i zagranicznych. Nawet w krajach
stabiej rozwinietych najszybciej rozwijajg sie te regiony, ktére majg dobre potgcze-
nia z centralnymi regionami Unii Europejskiej oraz sg dobrze skomunikowane z
gtébwnymi osrodkami wzrostu w kraju. Podstawowe elementy charakterystyki spo-
teczno-gospodarczej regiondw, brane pod uwage w analizach poziomu konkuren-
cyjnosci, to te, ktore sprzyjajg rozwojowi przedsigbiorczosci, a zwtaszcza decydujg
o atrakcyjnosci inwestycyjne;.

Atrakcyjnoscig inwestycyjng nazywana jest atrakcyjnos¢ regionu z punktu
widzenia podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg, rozumiana jako ze-
spot przewag lokalizacyjnych, przede wszystkim w zakresie zasobow dopasowa-
nych do potrzeb przedsiebiorstw i stwarzajgcych dobre warunki zycia dla miesz-
kancéw. Atrakcyjnosé inwestycyjna stanowi element konkurencyjnosci regionu,
decydujacy o jego zdolnosci do przyciggania inwestoréw. Wsrdd wielu czynnikow
okreslajgcych atrakcyjnos¢ inwestycyjng regionéw dostepnos¢ komunikacyjna
i wyposazenie w infrastrukture transportowg wymieniane sg jako jedne z podsta-
wowych, i to zarébwno w badaniach naukowych, jak i badaniach bezposrednich
przeprowadzanych wsréd zagranicznych inwestordw przy uzyciu ankiet.

Whnioski

Z powodu skromnej sieci autostrad i drég ekspresowych w naszym kraju
nie mamy zbyt wielu wtasnych doswiadczen dotyczacych wptywu infrastruktury
transportowej o dobrych parametrach na rozwoéj miast i regionéw. Wiedze na ten
temat musimy czerpa¢ z doswiadczen innych krajow, ktore od wielu lat posiadajg
rozwiniete systemy autostrad i drog ekspresowych. Upowszechnianie tej wiedzy
jest bardzo wazne ze wzgledu na potrzebe racjonalizacji oczekiwar spotecznych,
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a takze wymagan samorzgdoéw w zakresie rozwoju infrastruktury transportu dro-
gowego, co moze przyczynic sie w decydujgcy sposob do gospodarczego ozywie-
nia na zarzgdzanym przez nie obszarze. Dbanie o jak najlepsze przygotowanie
projektow i jak najszybsze wybudowanie infrastruktury transportowej jest jednym
z najwazniejszych czynnikow, ktére bedg decydowaty o przysziosci polskich miast
i regionéw.

Inwestycje transportowe tradycyjnie sg postrzegane jako kluczowy instru-
ment rozwoju regionalnego, chociaz w rozwinietych krajach Europy Zachodniej,
posiadajgcych nowoczesng i gestg sie¢ transportowa, ten wptyw jest czasami
kwestionowany, gtéwnie ze wzgledu na wysokie koszty zewnetrzne. Jednak wat-
pliwosci nie budzi fakt, ze dla regionéw stabiej rozwinietych, takich jak Polska, brak
nowoczesnej infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej stanowi jedng
z podstawowych barier rozwoju i wptywa ujemnie na konkurencyjnos¢. Realizacja
nowych projektow infrastrukturalnych w sieci transportowej poprawia atrakcyjnosé
poszczegolnych regionow dla nowych inwestorow. Nalezy jednak podkresli¢, ze
tylko kompleksowe zrealizowanie wszystkich niezbednych inwestycji kolejowych
i drogowych na danym obszarze (tzn. stworzenie spdjnej sieci transportowej)
moze wiasciwie stymulowac wzrost gospodarczy.

Bibliografia

Koztowski R. (red.), Wybrane problemy nowoczesnej infrastruktury transportu dro-
gowego, Wydawnictwo Uniwersytetu t6dzkiego, £6dz 2012.

Koztowski R. Sikorski A. (red.), Podstawowe zagadnienia wspotczesnej logistyki,
Oficyna, Warszawa 2013.

Mendyk E. Ekonomika Transportu, Wyzsza Szkota Logistyki, Poznan 2009.

Szymonik A. Ekonomika Transportu dla potrzeb logistyka(l), Teoria i praktyka, Difin,
Warszawa 2012.

http://www.bzg.pl/node/527

Seria: Administracja i Zarzadzanie (30) 2014 ZN nr 103



