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Zréwnowazony rozwadj rynku transportowego!
Sustainable development of the transport market

Streszczenie: Dynamiczny rozwoj transportu XX wieku w duzym stopniu przyczynit sie do wiekszego
wykorzystania nieodnawialnych zasobow naturalnych i wiekszej degradacji Srodowiska. W celu prze-
ciwstawieniu sie tym tendencjom Unia Europejska opracowata Strategie Europa 2020, w ktérej najistot-
niejszym elementem jest zrbwnowazony rozwdj. Opiera¢ sie on ma na skutecznej, konkurencyjnej
i ekologicznej gospodarce na skale zaréwno unijng jak i krajowa. W niniejszym artykule przedstawiono
istote zrownowazonego rozwoju, cele polityki transportowej oraz spoteczno-ekonomicznej Unii Euro-
pejskiej na rzecz zrbwnowazonego rozwoju.

Stowa kluczowe: zrownowazony rozwoj, polityka transportowa i spoteczno-ekonomiczna Unii Europej-
skiej, Strategia Europa 2020, Biata Ksiega

Abstract: The dynamic development of the transport of the twentieth century largely contributed to the
increased use of non-renewable natural resources and greater environmental degradation. For the op-
position to this situation, the European Union has developed a Strategy Europe 2020, which is the most
important element of sustainable development, which is to be based on efficient, competitive and green
economy on the scale of both the EU and national level. The paper presents the essence of sustainable
development, transport policy objectives, socio-economic European Union for sustainable development.
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Wstep

Okreslenie terminu ,zrbwnowazonego rozwoju” po raz pierwszy opubliko-
wane zostato przez Komisje ONZ ds. Srodowiska i Rozwoju w raporcie pt. ,Na-
sza wspolna przysztos¢”. W raporcie tym spostrzezono, ze rozwdj zréwnowazony
to taki, ktéry zaspokaja potrzeby dzisiejsze bez narazenia na niebezpieczenstwo
bytu przysztych pokolen. Zaktada on wprowadzenie i rozpowszechnienie sposobu
gospodarowania, w ktérym eksploatacja szeroko rozumianych zasobow natural-
nych nie prowadzi do degradacji eksploatowanych systeméw i ich otoczenia,
a jednoczesnie pozwala na zaspokojenie obecnych i przysztych potrzeb i aspiracji
spofeczenstwa?.

! Artykut napisany pod opiekg naukowg dr Adama Marcysiaka.
2 K. Wojewodzka-Krdl, R. Rolbiecki, Polityka Rozwoju Transportu, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdan-
skiego, Gdansk 2013, s. 98.
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Istota zrownowazonego rozwoju

Zréwnowazony rozwoj (z ang. sustainable development) nazywany jest
réwniez jako trwaty rozwoj. Jednak, aby méwi¢ o trwatym rozwoju nalezy, rozwa-
zy€ czy spetnia wymagania spofeczne i ekonomiczne oraz ochrony srodowiska
naturalnego. Musi on réwniez uwzglednia¢ i przestrzega¢ dobra pokolen tych
obecnych jak i przysztych, wiec zadaniem rozwoju spoteczno-gospodarczego jest
zapewnienie mozliwosci petnego zaspokajania potrzeb przyszitych pokolen, pa-
mietajgc o obecnych potrzebach spoteczenstwa. Zréwnowazony rozwdj to proces
nieustannych zmian, jednak aby mégt by¢ w petni osiggniety, powinien by¢ staran-
nie zarzadzany oraz monitorowany. Wigze to sie z tadem ekologicznym, spo-
teczno-ekonomicznym, przestrzennym oraz instytucjonalno-politycznym.

Zréwnowazony transport zapewnia dostepnosé¢ do celéw komunikacyjnych
przede wszystkim w sposéb bezpieczny czyli niezagrazajgcy zdrowiu ludzi i sro-
dowisku oraz w sposob réwnomierny dla pokoleh obecnych jak i przysztych. Po-
zwala on na efektywne funkcjonowanie poszczegoélnym dziatom gospodarki ofe-
rujgc mozliwos¢ wyboru najlepszego srodka transportowego, dzieki czemu pod-
trzymuje gospodarke oraz wspiera rozwdj regionalny. Istota zrownowazonego
transportu polega rowniez na ograniczaniu emisji spalin i odpadéw do poziomu
zaabsorbowania ich przez $srodowisko. Nalezy zuzywaé odnawialne zasoby w ta-
kich ilosciach, aby byly mozliwe do odtworzenia, natomiast nieodnawialne zasoby
nalezy zuzywac w takich ilosciach, by byta mozliwos¢ ich zastgpienia przez odna-
wialne substytuty. Stosujgc wszystkie zalecenia nalezy pamieta¢ o jednoczesnym
minimalizowaniu hatasu jak i zajecia terenu.

Polityka spoteczno-ekonomiczna Unii Europejskiej a zrownowazony rozwoj

W polityce spoteczno-gospodarczej Unii Europejskiej problem zréwnowa-
zonego rozwoju transportu stawiany jest jako jeden z podstawowych. W my$l tego
spofeczne, srodowiskowe i ekonomiczne cele powinny byé wzajemnie potgczone
miedzy sobg w zrébwnowazony sposob, aby byty one trwate. Zrownowazony roz-
woj musi by¢ promowany we wszystkich miedzynarodowych i regionalnych inicjaty-
wach, porozumieniach i umowach oraz uwzgledniany w instrumentach politycznych
na wszystkich poziomach (miedzynarodowym, krajowym, regionalnym i lokalnym)3.
Aspekty zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem transportu, okreslane réwniez
jako zrownowazony system transportowy, byty i nadal sg rozpatrywane na forum
rangi Swiatowej jak i europejskiej. Problem ten m.in. zostat rozpatrywany przez
Grupe Ekspertéw Komisji Europejskiej w kwietniu 2001 r., gdzie ustalono, ze
»Zrownowazony rozwdj systemu transportowego” oparty jest na:

« gwarangji dla obecnych i przysztych pokolen dostepnosci celéw komunika-
cyjnych, w sposob bezpieczny, nie zagrazajgcy srodowisku i zdrowiu ludzi;

« aktywizowaniu rozwoju gospodarczego i regionow;

o zapewnieniu mozliwosci wyboru srodka transportu;

e Zapewnieniu ograniczenia emisji i redukcji odpadéw w ramach naturalnych
mozliwosci ich absorpcji przez Srodowisko naturalne,

3 J. Wronka, Transport kombinowany / intermodalny : teoria i praktyka, Wydawnictwo Naukowe Uniwer-
sytetu Szczecinskiego, Szczecin 2008, s. 29.
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e zuzywaniu nieodwracalnych zasobow w ilosciach, ktére sg mozliwe do od-
tworzenia lub zastgpienia przez zrédta odnawialne,
« minimalizacji terenochtonnosci i emisji hatasu“.

Racjonalne wprowadzanie zréwnowazonego rozwoju jest nieodigcznie
zwigzane z przyjeciem ujednoliconych zasad oraz norm zaréwno dla catej gospo-
darki, transportu jak i stosunkéw pomiedzy poszczegdlinymi sektorami gospodarki
a gateziami transportu. Obecne preferencje polityki gospodarczej ukierunkowane
sg na rozwdj zréwnowazony, albowiem transport stanowi istothng cze$¢ europej-
skiej gospodarki. Analizuje ona jego m.in. ekonomiczng efektywnos$é, spoteczng
zasadnosc¢ oraz ekologiczng racjonalnos¢. Europejska polityka transportowa po-
winna podazac¢ w kierunku zrownowazonego rozwoju i zréwnowazonego prze-
mieszczania. Zatem transport powinien zaspokaja¢ potrzeby rynku przy mozliwie
najnizszych kosztach degradacji srodowiska z myslg o obecnych i przysztych po-
koleniach®. Jedng z gtéwnych barier w procesie ksztattowania zréwnowazonego
rozwoju systemu transportowego jest nierébwnomiernos¢ w podziale zadan prze-
wozowych. Dominujgca pozycja transportu samochodowego réwniez stanowi
znaczng przeszkode przy optymalizacji wspotpracy réznych gatezi transportu,
ktére gwarantujg odpowiednig trwatos¢ i wydajnos¢ europejskiego systemu trans-
portowego. Zasadnicza wiec jest potrzeba skoordynowania dziatalnosci roznych
gatezi transportu, albowiem w Swietle ciggle rosngcych potrzeb transportowych
oraz przy dynamicznie rozwijajgcej sie wymianie handlowej umozliwiatoby to ob-
nizenie wszystkich kosztow transportu, a nawet obnizony zostatby negatywny
wplyw transportu na Srodowisko naturalne. Dlatego w zaistniatej sytuacji brane
pod uwage jest podjecie czynnosci, ktdérych celem jest ograniczenie dalszej de-
gradacji srodowiska. Polegajg one na wspieraniu oraz promowaniu rozwoju gatezi
transportu i zastosowaniu technologii bardziej kompatybilnych ze Srodowiskiem,
co prowadzi¢ bedzie do:

¢ spotecznej zasadnosci, dzieki wyeliminowaniu kongestii i lepszemu zaspo-
kojeniu potrzeb, zgodnie ze wspdtczesnymi standardami;

o ekologicznej racjonalnosci, dzieki zmniejszeniu degradacyjnego wpltywu
transportu na $srodowisko;

¢ ekonomicznej efektywnosci, m.in. dzieki zmniejszeniu kosztow zewnetrz-
nych transportu®.

Jedna z szans na zaspokojenie ciggle rosngcych (jednoczesnie z rozwojem
gospodarczym) potrzeb przewozowych moze by¢ zastgpienie czesci przewozéw
wykonywanych przez transport samochodowy przez pozostate, bardziej przyjazne
dla srodowiska oraz dla zycia i zdrowia czlowieka gatezie transportu, w celu
zmniejszenia kongestii na drogach, ograniczeniu kosztéw zewnetrznych i nega-
tywnych skutkéw transportu, zgodnie z zasadami zréwnowazonego przemiesz-
czania i rozwoju.

4 K. Wojewodzka-Krdl, R. Rolbiecki, Polityka Rozwoju Transportu, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdan-
skiego, Gdansk 2013, s. 99.

5J. Wronka, Transport kombinowany / intermodalny : teoria i praktyka ,Wydawnictwo Naukowe Uniwer-
sytetu Szczecinskiego, Szczecin 2008, s. 32.

5 K. Wojewodzka-Krdl, R. Rolbiecki, Polityka Rozwoju Transportu, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdan-
skiego, Gdansk 2013, s. 100.
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Zasadnicze wytyczne oparte na wspotczesnych kierunkach rozwoju euro-
pejskiej polityki transportowej zawiera przyjeta w marcu 2010 roku.
~Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajgcego wig-
czeniu spotecznemu” tzw. Strategia Europa 2020 oraz Biata Ksiega, w ktérej wy-
tyczne zamieszczono w ,Planie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu - dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego sys-
temu transportu”, ktéra w marcu 2011 r. zostata przyjeta przez Rade Unii Europej-
skiej. Najwazniejszymi celami ujetym w obu dokumentach jest redukcja emisiji
dwutlenku wegla oraz spowolnienie zmian klimatycznych. W Biatej Ksiedze 2011
stwierdzono, ze niezbedne w sektorze transportu ograniczenie emisji CO2 o0 co
najmniej 60% do roku 2050 w poréwnaniu z 1990r. Osiggnieciu tego celu stuzy¢
ma 10 zadan, ujetych w trzech grupach:

e grupa pierwsza obejmuje dziatania zmierzajgce do poprawy struktury zuzy-
wanych w transporcie paliw i systemoéw napedowych;
e grupa druga zmierza do lepszego wykorzystania przyjaznych dla srodowi-
ska gatezi technologii przewozu;
e grupa trzecia przewiduje wykorzystanie inteligentnych systeméw transpor-
towych dla zwiekszenia efektywnosci transportu i jego bezpieczenstwa’.
Kwestie transportu poruszane w Biatej Ksiedze dotyczg miedzynarodowych
aspektéw, ktore niestety nie mogg by¢ rozwigzane w sposéb zadawalajgcy na po-
ziomie poszczegoélnych panstw cztonkowskich UE. Aspekty te zatem powinny byé
koordynowane na szczeblu Unii Europejskiej, w taki sposéb aby przynosity lepsze
rezultaty, gdyz dziatania na poziomie UE mogg wzmocni¢ starania podejmowane
w takich dziadzinach jak: gromadzenie informaciji i danych, tworzenie potencjatu,
wymiana najlepszych praktyk, wspotpraca i rozwdj. Najwazniejszym celem poli-
tycznym tych dziatan jest przeksztatcenie systemu transportowego Unii Europej-
skiej w pei zorganizowany system zachowujgc zasady zréwnowazonego roz-
woju w okresie do roku 2050.

Podsumowanie

Realizowang na szczeblu unijnym jak i panstw cztonkowskich UE ideg
zrownowazonego rozwoju jest zagwarantowanie obecnym pokoleniom dostepu
do zasobéw, szczegdlnie naturalnych, na poziomie takim, jaki jest obecnie oraz
na mozliwosci korzystania z nich. Istotnym elementem jest zréwnowazony trans-
port, ktéry stanowi narzedzie do osiggania celéw zaréwno ekonomiczno-spotecz-
nych jak i zwigzanych z eksploatowaniem i ochrong srodowiska naturalnego, gdyz
transport niezréwnowazony powoduje zanieczyszczenie srodowiska oraz pochia-
nia ogromne ilosci energii. Unia Europejska od wielu lat opracowuje dokumenty
dotyczgce transportu i wspdlnej polityki transportowej, w ktérych wskazuje priory-
tety, cele i dziatania majgce na celu zapewnienie zrownowazonego rozwoju.
W jednym z nich, a mianowicie w Biatej Ksiedze z 2011 roku podkresla, Ze trans-
port stanowi fundament europejskiej gospodarki oraz wskazuje, ze mobilnos¢ jest

” K. Wojewodzka-Krdl, R. Rolbiecki, Polityka Rozwoju Transportu, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdan-
skiego, Gdansk 2013, s. 104.
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niezwykle wazna zaréwno dla rynku wewnetrznego jak i dla jakosci zycia obywa-
teli, ktérzy dzieki zrownowazonemu rozwojowi transportu mogg swobodnie podro-
zowacé. Transport daje mozliwo$¢ do tworzenia miejsc pracy i przyczynia sie do
wzrostu gospodarczego. Jednak aby dziatania w zakresie zrébwnowazonego roz-
woju byty skuteczne wymagana jest Scista wspdtpraca na arenie migdzynarodowe;.
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