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Samoloty szkolne w lotnictwie polskim
w okresie wojny 1918-1920

Training planes in Polish aviation
during the war of 1918-1920

STRESZCZENIE

W artykule poruszono problemy doboru wtasciwego samolotu do realizacji szkolenia lotni-
czego, w tym aspekty zwigzane z unifikacjg sprzetu do szkolenia lotniczego w poczatkach roz-
woju lotnictwa wojskowego na ziemiach polskich. Artykut zawiera takze charakterystyki
i dane techniczne samolotéw wykorzystywanych do szkolenia lotniczego w latach 1918-1920.
Wyposazenie szkét w odpowiednie samoloty byto duzym problemem w szkoleniu pilotow
wojskowych i wptywato na jako$¢ i bezpieczenstwo szkolenia. Autor pojat prébe odpowiedzi
na pytanie, jak r6znorodno$¢ maszyn zastosowanych w latach 1918-1920 wptywata na szko-
lenie pilotow wojskowych.

Stowa kluczowe: szkolenie lotnicze, samoloty szkolne, historia lotnictwa polskiego

ABSTRACT

The article discusses the problems of selecting the right aircraft for aviation training of military
pilots, including the aspects related to the unification of aviation training equipment at the
beginning of the development of military aviation in Poland. The article also contains charac-
teristics and technical data of aircrafts used for flight training in the period 1918 -1920. Equip-
ping air force schools with appropriate aircrafts was a major problem in the training of military
pilots and affected the quality and safety of the training. The author has attempted to answer
the question of how the variety of machines used in the years 1918-1920 influenced the train-
ing of military pilots.

Keywords: aviation training, training aircraft, history of Polish aviation

WPROWADZENIE

Dobér odpowiedniego samolotu do szkolenia lotniczego jest podstawg efek-
tywnego i bezpiecznego procesu nauki latania. Jest to podstawowa zasada
w szkoleniu lotniczym i dobra praktyka w ramach stopniowania trudnosci,
stosowana od poczatku powstania lotnictwa wojskowego. Kanon szkolenia
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obowiazuje od poczatku szkolenia lotniczego. Przykltadem moze by¢ okres po
odzyskaniu niepodlegtosci, kiedy to ksztattujgce sie lotnictwo wojskowe zdo-
byto samoloty bojowe nienadajace sie do szkolenia lotniczego.

Juz od poczatku tworzenia sie lotnictwa na ziemiach polskich doce-
niano znaczenie sprzetu lotniczego, ktéry stanowit podstawe lotnictwa. Zda-
waty sobie sprawe ze znaczenia sprzetu konspiracyjne organizacje lotnicze,
dziatajace na terenie zaborow, ktore, rozwazajac o przysztym lotnictwie pol-
skim, opracowywaty plany odbicia sprzetu stanowiacego podstawe istnienia
lotnictwal. Starano sie, aby ustepujacy okupanci nie zdotali uszkodzi¢ pozo-
stawianego sprzetu i infrastruktury lotniskowej. Zdawano sobie sprawe, ze
pomimo posiadania personelu lotniczego bez samolotdw nie bedzie mozna
zorganizowac wiasnego lotnictwa, a budowa wtasnego przemystu lotniczego
potrwa dtugie lata.

W latach 1918-1920 szkolono na samolotach odbitych od okupantéw,
pozyskanych od szkoty francuskiej. Gtéwne typy to francuskie: Morane (Rou-
ler), Nieuport 18 mtr, Caudron, Nieuport 23 mtr, Morane 30 Parasol oraz nie-
mieckie i austriackie: Albatros BII, Brandenburg Szkolny.

W okresie wojennym szkolenie lotnicze wymagato min. szybkiego
tempa, stosowania samolotow do szkolenia nie zawsze zgodnych z charakte-
rystyka maszyn do tego przeznaczonych. Pomimo to, 6wczesne wtadze pro-
bowaty zbudowa¢ system szkolenia oparty na zasadach i doSwiadczeniach
poprzednich pokolen i zdolny do redukcji kryzysu kadrowego pilotéw.

Celem artykutu jest zwrécenie uwagi na problemy doboru wtasci-
wego samolotu do realizacji szkolenia lotniczego, w tym na aspekty zwigzane
z unifikacjg sprzetu do szkolenia lotniczego. Artykut zawiera takze charakte-
rystyki i dane techniczne samolotéw wykorzystywanych do szkolenia lotni-
czego w latach 1918-1920.

Problem, jaki chciat zasygnalizowac¢ jego autor zostat wyrazony pyta-
niem, jak ubdstwo i réznorodno$¢ maszyn zastosowanych w latach 1918-
-1920 wptywato na szkolenie pilotéw wojskowych? Wyposazenie szkot w od-
powiednie samoloty byto duzym problemem w szkoleniu pilotéw wojsko-
wych i wptywato na jako$¢ oraz bezpieczenistwo szkolenia. Zastosowano
metody teoretyczne.

1 Ku czci poleglych lotnikéw. Ksiega pamigtkowa, praca zbiorowa pod red. mjr. dypl. pil.
Mariana Romeyki, Warszawa 1933, s. 105.
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SAMOLOTY FRANCUSKIE W SZKOLENIU LOTNICZYM

Pierwsza bardzo nietypowa maszyna do szkolenia lotniczego byt samolot
Morane Saulnier MS-29R1 (Rouler). Aby utatwi¢ nauke pilotazu, wytwor-
nia Morane-Saulnier zbudowata w 1917 r. szkolng wersje samolotu mysliw-
skiego Morane-Saulnier MS29C1 oznaczong Morane-Saulnier MS-29R1
(R-rouler oznaczato samolot toczacy sie po ziemi). Typ ten byl niezbyt rozpo-
wszechniony, niemniej jednak znany z powodu oryginalnosci konstrukeji
i przeznaczeniaZ.

g

Foto 1. Samolot do nauki kolowania Morane-Saulnier MS-29R1

Zrédto: http:/ /www.samolotypolskie.pl/samoloty/1895/126 /Morane-Saulnier-MS-29R12
[dostep: 04.03.2020].

W skladzie Francuskiej Szkoty Pilotow, ktéra przybyta w maju 1919 r.
na lotnisko mokotowskie, znajdowato sie 5 samolotéw Morane-Saulnier
MS-29R1 (foto 1). Stanowity wyposazenie dywizjonu szkolenia przedwstep-
nego. Byly to dziwne samoloty przeznaczone nie do latania. Projektujac je,
zmniejszono powierzchnie skrzydet, aby uniemozliwi¢ ich oderwanie od po-
wierzchni ziemi, nawet przy catkowicie otwartej przepustnicy silnika. Po za-
liczonym egzaminie na kursie teoretycznym uczen przechodzit nauke prowa-
dzenia samolotu po ziemi. Umiejetno$¢ polegata na utrzymaniu w linii prostej
rulera, toczacego sie po lotnisku zazwyczaj z predkoscig 40 km/h. Uczen

2 A. Morgata, Samoloty wojskowe w Polsce 1918-1924, Warszawa 1997, s. 199.
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przyzwyczajat sie do poruszania sterami, kierowania samolotem, regulowa-
nia pracy silnika, znoszenia hatasu silnika, zapachu oleju rycynowego, swadu

spalin itp.3

Samoloty MS-29R1 byty uzywane krotko. Po przeniesieniu szkoty do
Bydgoszczy zrezygnowano z nauki kotowania po lotnisku. W czerwcu 1922 r.

wszystkie samoloty przekazano do sktadu Centralnych Zaktadéw Lotniczych,

a p6zniej do kasacji. Zdemontowane silniki Anzani po remoncie i moderniza-
cji zostaty uzyte do napedu samolotéw sportowych: DKD-III, DKD-1V, WR-1
(RW-1), ]D-2, "Ostrovia I”, "Orkan II”, MN-3, WK-34.

Tabela 1. Podstawowe dane konstrukcyjne Morane-Saulnier MS-29R1

Jednomiejscowy gérnoptat zastrzalowy (parasol) o konstrukcji drewnianej

Skrzydto

Ptat dwudzwigarowy, wsparty na kadtubie na piramidce, podparty
z kazdej strony para réwnolegtych zastrzatéw z rur stalowych.
Lotki odciagzone aerodynamicznie. Pokryty ptétnem.

Kadtub

Kratownicowy, lekko oprofilowany. Pokryty ptétnem, ostona sil-
nika z blachy aluminiowe;.

Usterzenie

Bez profilu lotniczego, ptaskie.

Podwozie

Klasyczne state, dwugoleniowe z osig dzielona. Amortyzacja sznu-
rami gumowymi.

Silnik

Anzani o mocy 33 kW (45 KM), 6-cylindrowy gwiazdowy chto-
dzony powietrzem.

Zrédto: Morgata A., Samoloty wojskowe..., op. cit., s. 200.

Tabela 2. Dane techniczne Morane-Saulnier MS-29R1

Rozpietos¢ 6,8 m

Dtugos¢
Wysokos¢

Powierzchnia nosna

Masa wtasna
Masa uzyteczna

Masa catkowita

Predko$¢ max kotowania

53m

2,4m

10,3 m?
410 kg

150 kg

560 kg
80-90 km/h

Zrédto: Morgata A., Samoloty wojskowe..., op. cit., s. 200.

3 Ibidem, s. 199.
4 Ibidem, s. 199-200.
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http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/845/126/DKD-III2
http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/846/126/DKD-IV-DKD-V2
http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/2597/90/WR-1-RW-12
http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/2597/90/WR-1-RW-12
http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/2560/79/JD-22
http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/3228/82/Moryson-1
http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/1142/76/Grzmilas
http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/1828/82/MN-3-MN-42
http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/3230/90/WK-32

Samoloty szkolne w lotnictwie polskim w okresie wojny 1918-1920

W 1915 r. konstruktor Gusta Delage zaprojektowat samolot rozpo-
znawczy Nieuport 12A2, stanowigcy rozwoj poprzednich konstrukcji w ukta-
dzie poéttoraptata o nieco wiekszych wymiarach i mocniejszym silniku. Od
1917 r. produkowano je jako samoloty szkolne ze stabszym silnikiem i zmia-
nami adaptacyjnymi w konstrukcji ptatowca. Znane byty trzy typy samolo-
tow, odpowiednie dla etapow szkolenia: Nieuport-81D2, Nieuport-80E2,
Nieuport-83E1.

Foto 2. Samolot Nieuport 23

Zrédto: https://en.wikipedia.org/wiki/Nieuport#/media/File:Nieuport_23_C.1_(colour).jpg
[dostep: 04.03.2020].

Do Polski sprowadzono wszystkie trzy typy szkolnych Nieuportow.
Kazdy z typow odpowiadat stopniowi szkolenia:

= Nieuport-81D2: dwumiejscowy dwuster, przeznaczony dla pierw-
szego stopnia pilotazu;

= Nieuport-80E2: dwumiejscowy jednoster, dla drugiego stopnia pilo-
tazu dubel i solo;

= Nieuport-83E1: jednomiejscowy jednoster, dla trzeciego stopnia pi-
lotazu solo.
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Ostatecznie w Polsce uksztattowat sie podziat Nieuportéw wedtug
powierzchni no$ne;j:
= 23 m2? - dwumiejscowe, dwusterowe i jednosterowe,
= 18 m2 - jednomiejscowe, jednosterowe.

W latach 1919-1921 sprowadzono do Polski 58 egz. wszystkich
trzech typow szkolnych Nieuportéw, w tym 21 egz. Nieuport-81ED2,
15 egz. Nieuport-80E2 i 22 egz. Nieuport-83E1.

Tabela 3. Dane techniczne Nieuport-23 (81ED2 i 80E2)

Rozpietos¢ 9,0 m
Dtugos¢ 7,1 m
Wysokos¢ 2,6 m
Powierzchnia no$na 23,0 m?
Masa wtasna 450 kg
Masa uzyteczna 250 kg
Masa catkowita 700 kg
Predko$¢ max. 140 km/h
Predko$¢ przelotowa 110 km/h
Predko$¢ minimalna 70 km/h
Czas wznoszenia na 2000 m 14' 15"
Putap 4000 m
Zasieg 320 km

Zrédto: Morgata A., Samoloty wojskowe..., op. cit., s. 204.

W maju 1919 r. na lotnisko mokotowskie przybyta Francuska Szkota
Pilotow. W jej sktadzie znajdowato sie 10 samolotéw Nieuport-81ED2
(w Polsce nazywane potocznie Nieuport 23 m2). Znajdowaty sie w II dywi-
zjonie doskonalenia i stanowity kolejny stopien wyszkolenia po Caudronach
G-111. W latach 1920-21 sprowadzono dodatkowo 11 egz. Skierowane zostaty
do szkoty, ktéra w lutym 1920 zostata przemianowana na Nizsza Szkote
Pilotéw w Warszawie, przeniesiona wiosng 1920 r. do Deblina, a nastepnie
do Bydgoszczy. W uzyciu byty do potowy lat dwudziestych, do czasu wpro-
wadzenia nowych samolotéw Hanriot HD-14 (H-28). Ostatnie dwa znajdo-
waly sie jeszcze na poczatku 1929 r. w Panstwowych Zaktadach Lotniczych
w dyspozycji oficera Nadzoru Technicznego.
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Takze w maju 1919 r. przybyto z Francuska Szkotg Pilotéw na lotni-
sko mokotowskie 10 samolotéw Nieuport-80E2 (w Polsce nazywane row-
niez Nieuport 23 m2), a w latach 1920-21 dostarczono jeszcze 5 egz. Samo-
lot miat taka sama konstrukcje jak poprzedni. Podstawow3g réznice stano-
wit uktad sterowania. W eskadrach frontowych wykorzystywano je do lotow
tacznikowych. Samoloty Nieuport 23 m2 byty uwazane za trudne w pilotazu
i niebezpieczne. Réwniez z Francuska Szkota Pilotéw przybyly samoloty
Nieuport-83E1 (w Polsce nazywane potocznie Nieuport 18 m2) w liczbie
10 egz. W latach 1920-21 sprowadzono dodatkowo 12 egz. Konstrukcyjnie
samolot byt podobny do poprzednich typéw: Nieuport-81D2 i Nieuport-
80E2, miat jedynie mniejsza powierzchnie no$ng i kabine jednomiejscowa.
0d maja 1919 r. 5 egz. znalazto sie w wyposazeniu III Dywizjonu doskonale-
nia. Byt uwazany za jeden z najtrudniejszych samolotéw, nie wybaczajacych
zadnych btedéw (tabela 4). Byt najbardziej nielubiany sposréd szkolnych
Nieuportow. Samolot Nieuport-83E1 znalazt sie w prywatnych rekach, ze
znakami SP-ABS nalezat do inz. Stefana Czyzewskiego.

Tabela 4. Dane techniczne Nieuport-18 (83E1)

Rozpietosc 7,9 m
Dtugos¢ 7,0 m
Wysokos¢ 2,7 m
Powierzchnia no$na 18,0 m?
Masa wtasna 450 kg
Masa uzyteczna 250 kg
Masa catkowita 700 kg
Predko$¢ max. 146 km/h
Czas wznoszenia na 2000 m 16' 30"

Zrédto: Morgata A., Samoloty wojskowe..., op. cit., s. 206.

W celu podtrzymania liczby Nieuportéw uruchomiono w CWL pro-
dukcje catych elementéw: skrzydet i usterzen oraz drobniejszych czesci za-
miennych. Umozliwito to ich eksploatacje do potowy lat dwudziestych, to jest
do wprowadzenia nowych samolotéw francuskich.
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Tabela 5. Podstawowe dane konstrukcyjne

Jednosilnikowy, dwumiejscowy (Nieuport-81ED2 i Nieuport-80E2)
lub jednomiejscowy (Nieuport-83E1) pdttoraptat o konstrukcji drewnianej
Komora platéw Goérny ptat dwudiwigarowy, dolny P%at jednod?wige,\rowy,
. potaczone byty stojakami w uktadzie V. Pokrycie ptétnem.
Nieuporta .
Kabiny odkryte.
Kadtub Kratownicowy. Pokrycie czesci przedniej sklejka, tylnej ptot-
nem.
Usterzenie Ptaskie (bez profilu lotniczego), spawane z rur stalowych, po-
kryte ptétnem. Usterzenie pionowe ptywajace, bez statecznika.
Klasyczne state, dwugoleniowe z osig niedzielona, amortyzo-
wang sznurem gumowym. Ptoza ogonowa drewniana. Dwie
Podwozie oddzielne kabiny byty wyposazone w podwdjne sterownice
(dwuster). Zdarzaty sie rowniez przerébki warsztatowe na
jednoster.
Silnik Rotacyjny 9-cylindrowy Le Rhone 9C o mocy 59 kW (80 KM)
chtodzony powietrzem.

Zrédto: Morgata A., Samoloty wojskowe..., op. cit., s. 204.

Samolot Caudron G-III powstal we francuskiej wytworni lotniczej
Avions Rene Caudron w 1912 r. jako cywilny samolot do szkolenia nowych
adeptoéw lotnictwa. Samolot otrzymat popularny wowczas uktad konstruk-
cyjny, w ktéorym zatoga umieszczona byta w osobnej gondoli, a funkcje ka-
dtuba spetniaty dwie ptaskie kraty taczace usterzenie ze skrzydtami. W tym
samym roku zaprezentowano go wtadzom chinskim. Do Chin dostarczano sa-
moloty z klasycznym podwoziem kotowym oraz z ptywakami. Wraz z wybu-
chem I wojny Swiatowej wszystkie uzytkowane samoloty Caudron G-III zo-
staty przejete przez lotnictwo wojskowe Francji, a zaktady przestawity sie na
produkcje wersji wojskowych. Pierwszym bojowym samolotem byt G-111A-2,
przeznaczony do wykonywania lotéw rozpoznawczych w rejonie frontu oraz
do wykonywania zadan na rzecz artylerii dalekosieznej - korygowania
ognia. Dzieki duzemu na 6wczesne czasy zasiegowi (ok. 400 km), pomimo
braku uzbrojenia i stosunkowo matej predkosci przelotowej, G-111A-2 czesto
goscity za linig frontu. Z pierwszej linii wycofano go w potowie 1916 r.5

5 http://www.samolotypolskie.pl/samoloty /642 /126 /Caudron-G-III [dostep:
05.03.2020].

14



Samoloty szkolne w lotnictwie polskim w okresie wojny 1918-1920

Kolejng, produkowang w duzych ilosciach, odmiang byta dwumiej-
scowa wersja G-IIIE-2, przeznaczona do szkolenia pilotéw. Niektérych
egzemplarzy tej wersji, uzbrojonych w 2 karabiny maszynowe (jeden zamon-
towany na state, drugi na stanowisku ruchomym) réwniez uzywano na fron-
cie. Dodatkowo mogty one zabiera¢ do 150 kg bomb. Samolot odznaczat sie
bardzo dobrymi wtasciwosciami w locie i byt popularny wsréd pilotéw. Pro-
dukowano je jeszcze po wojnie do konca 1919 r. Na przetomie 1914-1915
ruszyta takze produkcja licencyjna we wtoskiej w wytworni AER (wyprodu-
kowano 170 egz.) oraz w brytyjskiej filii (British Caudron Company).
Razem zbudowano ponad 3000 egzemplarzy wersji obserwacyjnej G-111A2,
wersjach szkolnych: G-IIIE2ZDC (dwuster), G-IIIE2ZMC (jednoster), aeroklu-
bowej i turystyczne;j.

W poczatkowej fazie wojny G-III stanowity duzy procent sprzetu
latajgcego w lotnictwie wojskowym Francji. Podczas wojny lataly réwniez
w barwach lotnictwa wojskowego i marynarki wojennej Wielkiej Brytanii,
Wtoch, Belgii i Rosji. Ponadto 192 egz. przejeto do celéw szkoleniowych
lotnictwo amerykanskie. Zaczeto je wycofywac z pierwszej linii w potowie
1916 r. w lotnictwie francuskim, a latem 1917 r. w lotnictwie brytyjskim
i wtoskim. Zostatly przesuniete do szkolenia i nauki pilotazu. Na miejsce G-III
zaczeto produkowac i wprowadzac do eksploatacji wersje Caudron G-IV.

Foto 3. Samolot Caudron-G-III (replika)

Zrédto: Thierry Billard za https://www.airliners.net/photo/Untitled/
Caudron-G-111/2712300/L [dostep: 06.03.2020].
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Z samolotami tego typu zetkneta sie juz w 1918 roku grupa Polakéw
szkolona latem w Longvie dla lotnictwa Armii Polskiej we Francji. Loty
szkolne wykonywane byly takze na samolotach Caudron G-III. Od marca
1919 na Caudronach szkolono réwniez w Polskim Obozie Lotniczym w Pau.
Do Polski pierwsze samoloty Caudron G-IIIE2 dostarczono w wyposazeniu
Francuskiej Szkoty Pilotéw. Transport kolejowy przybyt na lotnisko moko-
towskie w maju 1919 r. Razem byto 21 egz. G-11IE2, z tego 10 w wersji dwu-
sterowej DC, 10 w wersji jednosterowej MC i 1 w wersji tgcznikowe;j. I dywi-
zjon szkolny Caudronéw rozpoczat zajecia praktyczne w locie w czerwcu
1919 r. W 1920 zakupiono we Francji dalsze 20 egz. G-111 i w 1921 r. dodat-
kowo jeszcze 10 egz. Dostawy zakonczono w 1921 r. Lacznie w Polsce byto
51 egz. Znajdowaty sie w wyposazeniu Francuskiej Szkoty Pilotéw, nastepnie
przeksztatconej w Wyzsza Szkote Pilotow w Warszawie, przeniesiong
w 1920 r. do Deblina, a nastepnie do Bydgoszczy. P6Zniej znajdowaty sie
w Centralnej Szkole Pilotéw Podoficer6w Lotnictwa powstatej w Bydgoszczy
w miejsce poprzedniej szkoty. W czerwcu 1922 r. w bydgoskiej szkole byto
jeszcze 36 Caudronow G-I11E26.

W WCZL prowadzono budowe catych elementéw: gondol, skrzydet,
krat kadtuba i $migiet. Skrzydta produkowano wedtug projektu biura kon-
strukcyjnego WCZL. W odréznieniu od oryginalnych byty one wyposazone
w lotki znajdujace sie na géornym ptacie. Ostatnie Caudrony uzywane w Byd-
goszczy byly prawie catkowicie przebudowane w Polsce. W 1924 r. wypro-
dukowano np.: 20 kompletéw skrzydet, 22 gondole zatogi i 50 $migiet.
Po kilku latach na Caudronach poza silnikiem mato byto oryginalnych ele-
mentéw platowca’.

W 1926 r. w Bydgoszczy znajdowato sie w uzytku 19 Caudronéw.
W listopadzie 1927 r. wycofano ze szkoty ostatnie 11 egz., przekazujac je
do dyspozycji LOPP. Samoloty te byly wykorzystywane od 1928 r. w aero-
klubach do szkolenia pilotow. Ostatnie G-III dotrwaty do sezonu lotnego
1933 r.8

6 Ibidem, s. 196-197.

7 http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/642/126 /Caudron-G-1II [dostep:
05.03.2020].

8 A. Morgata, Samoloty wojskowe..., op. cit., s. 199.
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Tabela 6. Podstawowe dane konstrukcyjne

Dwumiejscowy lub jednomiejscowy pé6ttoraptat o konstrukcji drewnianej

z oddzielng gondola zatogi

Skrzydta

Platy dwudZwigarowe, niedzielone. Wykonane byty z trzech belek
potaczonych bambusowymi rozpérkami stanowigcymi wregi i po-
kryte ptétnem (poczatkowo tylko od wierzchniej strony skrzydta).
Wiekszos¢ wersji nie miata lotek. Ich funkcje speiniaty elastyczne
koncéwki gérnego ptata (wykonane z bambusowych listewek) na-
ciggane linkami przez pilota. Niektdre pézniejsze egzemplarze wer-
sji G-111E-2 miaty lotki w gornych skrzydtach. Pomiedzy skrzydtami
znajdowaty sie rozpdrki po trzy pary z kazdej strony, cato$¢ usztyw-
niona byla przy pomocy drutéw stalowych (fortepianowych).
Skrzydta konstrukcji i produkcji WCZL miaty lotki na gérnym ptacie
i pokrycie ptétnem z obu stron skrzydta.

Kadtub

Stanowity: krétka gondola zatogi, ostaniajaca siodetka zatogi i dwie
ptaskie kraty stanowiace tacznik skrzydet z usterzeniem ogono-
wym i usztywnione wykrzyzowaniami ze $ciegien stalowych. Silnik
rotacyjny zainstalowany byt z przodu gondoli zatogi i oddzielony
byt od kabiny $cianka sklejkowa. Za silnikiem znajdowaty sie zbior-
niki: paliwa i oleju. Silniki od géry okrywata ostona w ksztatcie kon-
skiego kopyta, utatwiajaca przeptyw powietrza chtodzacego. Kabina
odkryta. Wersja dwumiejscowa mie$cita siedzenia dla pilota i in-
struktora (G-IIIE-2) lub pilota i obserwatora/strzelca (G-I11A-2).

Usterzenie

Wykonane z drewna krytego ptétnem, sktadato sie z podwojnego
usterzenia pionowego i poziomego.

Podwozie

Z podwéjnymi kotami (wykorzystano kota motocyklowe), amorty-
zowane przy pomocy gumowych sznuréw. Dolne czesci podtuznic
kratownicy speiniaty funkcje pt6z na catej dtugosci belek.

Uzbrojenie

Samolot nieuzbrojony. Niektére egzemplarze wersji G-111E-2 byty
uzbrojone w 2 karabiny maszynowe (jeden zamontowany na state,
drugi na stanowisku ruchomym). Dodatkowo mogty one zabiera¢
do 150 kg bomb.

Silnik

Do napedu wykorzystywane byty silniki rotacyjne firm Gnéme,
Le Rhone, Clerget i Anzani, o mocy odpowiednio: Gnome, Clerget
i Le Rhéne - 59 kW (80 KM), Anzani - 81 kW (110 KM)®.

Zrédto: http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/642 /126 /Caudron-G-III

[dostep: 04.03.2020].

9 http://www.samolotypolskie.pl/samoloty /642 /126 /Caudron-G-III
[dostep: 04.03.2020].
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Tabela 7. Dane techniczne Caudron G-III

Rozpietos¢ 13,40 m
Dtugos¢ 6,40 m
Wysokos¢ 2,55m
Powierzchnia no$na 27,0 m?
Masa wtasna 446 kg
Masa uzyteczna 290 kg
Masa catkowita 736 kg
Predko$¢ max. 115 km/h
Predko$¢ przelotowa 85 km/h
Czas wznoszenia na 2000 m 20 min.
Czas wznoszenia na 3000 m 32 min.
Putap 3100 m
Zasieg 340 km
Czas lotu 4h

Zrédto: Morgata A., Samoloty wojskowe..., op. cit., s. 199.

Caudron G-Il ,13"(nr CWL 15-14), Nizsza
Szkola Pilotéw w Bydgoszczy, 1923 rok.

¥

Ryc. 1. Morane Saulnier MS-30E1 (Parasol)

Zrédto: http://www.klub-beskid.com/phorum/read.php?9,262076,262138
[dostep: 04.03.2020].

W pierwszej potowie 1917 r. zbudowano w wytwdrni Morane szybki
samolot mysliwski w uktadzie jednoptat-parasol Morane Saulnier MS-A1.
Budowany byt w trzech odmianach: MS-27C1, MS-29C1 i MS-30E1.
Dwie pierwsze odmiany byly samolotami mysliwskimi. Typ MS-30E1 byt
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Samoloty szkolne w lotnictwie polskim w okresie wojny 1918-1920

nieuzbrojonym samolotem szkolno-treningowym. Razem wyprodukowano
ok. 1200 egz. MS-27/29/3010,

Polacy zetkneli sie po raz pierwszy z samolotami Morane Saulnier
MS-30E1 latem 1918 r. w szkotach lotniczych w Pau i w Biscarosse we Fran-
cji. Byta to grupa uczniéw-pilotéw przeznaczona dla projektowanego lotnic-
twa Armii Polskiej we Francji. W szkotach tych odbywali kursy wyzszego pilo-
tazu i strzelania bojowego na wersjach szkolnych MS-30E1 i bojowych MS-A1.

W latach 1920-1921 sprowadzono do Polski 21 samolotéw MS-30E1.
Pierwsze dwa skierowano w poczatkowych miesigcach 1920 r. do WyzZszej
Szkoty Pilotow w Lawicy (uzywane byty w latach 1920-1921). P6Zniej znaj-
dowaty sie w wyposazeniu WSP w Grudzigdzu (16 egz. w latach 1922-1925).
Kilka stuzyto do treningu instruktoréw i kadry w Szkole Lotniczej w Bydgosz-
czy (3 egz. w latach 1922-1925). Opinie na temat jego wtasciwosci byty nie-
jednakowe. Samolot uchodzit za trudny przy starcie, przy rozbiegu silnie
schodzit w lewo i nalezato zdecydowanie reagowac sterem kierunku. W locie
miat duzg predkosc¢ - taka jak mysliwiec, byt przy tym pewny i bardzo tole-
rancyjny na chaotyczne ruchy sterami uczniéw. Reakcja na stery byta prawi-
dtowa, cho¢ z pewnym opdZnieniem. Dysponowat odpowiednig nadwyzka
mocy. Konstrukcja ptatowca byta mocna i trudno ja byto naruszy¢. Samolot
byt bezpieczny. Jedyny wypadek $miertelny zdarzyt sie na tLawicy
12.08.1921 r. W szkolnictwie lotniczym stuzyt do nauki zaawansowanego
pilotazu, akrobacji i walki powietrznej. Samoloty byly intensywnie eksplo-
atowane w Grudziagdzu do 1925 r. do czasu wprowadzenia nastepcy: Mo-
rane Saulnier MS-AR35EP211.

Tabela 8. Konstrukcja: Morane Saulnier MS-30E1

Jednomiejscowy gérnoptat zastrzalowy (parasol) o konstrukcji drewnianej

Skrzydta Dwudzwigarowe pokryte ptétnem.

Kratownica drewniana usztywniona wykrzyzowaniami z drutu,

Kadtub
adid oprofilowana na owal. Pokrycie z ptotna.

Usterzenie Posiadato cienki profil symetryczny.

Podwozie Klasyczne state.

Rotacyjny Le Rhone 9]b o mocy 81 KW (110 KM) lub 89 kW (120
KM) albo Clerget o mocy 95 kW (130 KM).

Zrédto: opracowanie wiasne za: A. Morgata, Samoloty wojskowe..., op. cit., s. 202.

Silnik

10 Ibidem, s. 200.
11 Ibidem, s. 202.
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Tabela 9. Dane techniczne Morane 30- Parasol (MS-30E1)

Rozpietosc 8,8 m
Dtugos¢ 58 m
Wysokos¢ 2,68 m
Powierzchnia noSna 13,7 m?
Masa wtasna 440 kg
Masa uzyteczna 250 kg
Masa catkowita 690 kg
Predko$¢ max. 193 km/h
Wznoszenie 6,2m/s
Putap 5500 m
Zasieg 380 km

Zrédto: opracowanie wiasne za: A. Morgata, Samoloty wojskowe..., op. cit., s. 202.

SAMOLOTY NIEMIECKIE | AUSTRIACKIE

W 1914 r., jeszcze przed wybuchem wojny, wytwérnia Albatros Flugzeug-
Werke G.m.b.H zbudowata nowy samolot Albatros B-II, stanowigcy rozwoj
samolotu Albatros B-I. W pierwszych miesigcach I wojny $wiatowej stoso-
wano je jako nieuzbrojone samoloty rozpoznawcze, przy czym obserwator
zajmowat miejsce w pierwszej kabinie, a pilot w tylnej. Tylko niektore Alba-
trosy B-II dostarczone do Austro-Wegier przystosowano do strzelania w lo-
cie. W potowie 1915 r. wycofano je z eskadr wywiadowczych. Powolne,
ale odznaczajace sie bardzo dobrymi wtasciwosciami pilotazowymi Alba-
trosy B-II skierowano do szkét lotniczych. Budowane jako jednostery zostaty
poddane przebudowie na dwustery. Niezaleznie od tego w 1917 r. zaczeto
budowac wersje szkolng Albatrosy B-Ila, wyposazong fabrycznie w dwuster
i r6znigca sie szeregiem szczegdtow (tabela 10). W roli samolotéw szkolnych
szeroko stosowano je do konca wojny i wiele lat po jej zakonczeniu. Byt to
najlepszy samolot szkolny stosowany w lotnictwie niemieckim. Budowano je,
oprécz wytworni macierzystej, w siedmiu innych wytwdérniach m.in. w znaj-
dujgcej sie w Warszawie REFLA Militaerwerkstatten. Lacznie zbudowano
w czasie wojny ponad 3000 egz. Albatros B-I1 i B-1la, z tego ok. 200 egz. po-
wstato w firmie REFLA. Po wojnie ukonczono jeszcze 20 egz. pod oznacze-
niem L-30, przeznaczonych dla lotnictwa cywilnego12.

12 A. Morgata, Samoloty wojskowe..., op. cit., s. 189.
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Tabela 10. Dane techniczne samolotow szkolnych Albatros B-1I/Ila

Rozpietos¢
Dtugos¢
Wysokos¢
Powierzchnia no$na
Masa wtasna
Masa uzyteczna
Masa catkowita
Predko$¢ max.
Czas wznoszenia
Putap

Zasieg

Czas lotu

Albatros B-II
12,80 m
7,63 m
3,15m

40,12 m?
723 kg
348 kg

1071 kg

110 km/h

na 800 m - 10 min.

3000 m

400 km

4h

Albatros B-Ila
12,96 m
7,65 m
3,15 m

40,64 m?
720 kg
352 kg

1072 kg

120 km/h

na 1000 m - 8 min. 12 sek.

3000 m

450 km

4h

Zrédto: opracowanie whasne za: A. Morgata, Samoloty wojskowe..., op. cit., s. 193.

Foto 4. Albatros B-II (replika)

7Zrédto: https://www.airliners.net/photo/Untitled /Albatros-B-11/582058/L
[dostep: 20.03.2020].
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W lotnictwie polskim znajdowato sie 116 samolotéw Albatros B-II.
Byta to najliczniejsza grupa samolotéw szkolnych w Polsce. Pochodzity
one przewaznie ze zdobyczy wojennych w bytej Kongreséwce, Matopolsce,
Wielkopolsce oraz prawdopodobnie z przydziatu Miedzysojuszniczej Komi-
sji Reparacji Wojennych Ententy czy tez zakupéw.

Pierwsze samoloty Albatros zostaty przejete na Lotnisku Rakowice.
Szacuje sie ich ilo$¢ na mniej niz 15 sztuk. Na Lawicy i w hali sterowcowej na
Winiarach byto kolejnych okoto 15 samolotéw. Lacznie byto ponizej 30 ma-
szyn. Z zaktadéw w Austrii zakupiliSmy 30 nowych samolotéw Albatros B.II
z przeznaczeniem do szkolenia. Jednak czes$¢ ich uzbrojono i wystano na
wojne przeciw bolszewikom. Liczba wszystkich maszyn Albatros nie prze-
kraczata 65 egzemplarzy. Cze$¢ samolotow wzieta udziat w wojnie prze-
ciwko Ukraincom i bolszewikom. Trzeba zaznaczy¢, Zze w tym czasie nie byto
mozliwosci na prowadzenie doktadnej statystyki. Samoloty zdobyczne byty
w ztym stanie i nawet po remoncie nie wykonaty wiecej niz 3-5 lotow.
Po wojnie, w 1921 r., stan posiadania Wojska Polskiego wynosit okoto 20 ma-
szyn. Byly one rozrzucone po wszystkich polskich lotniskach. Wykonywaty
wowczas loty szkolne i tacznikowe. Nieliczne maszyny dotrwaty do 1924 r.,
kiedy przekazano je lotnictwu cywilnemu, gdzie stuzyty do 1930 r. W Wojsku
Polskim najdtuzej stuzyt Albatros B.Il w Bydgoszczy, bo do 1927 r.13

W szkotach lotniczych stosujacych program wzorowany na niemiec-
kim Albatros B-II byt wykorzystywany do szkolenia praktycznego [ stopnia.
W szkotach z programem francuskim lub mieszanym uczen przechodzit na
Albatrosa po lotach na Caudronie G-1II i Nieuporcie 80E2. Piloci wyrazali
opinie, Ze jest stabilny i tatwy w pilotazu, ale w poréwnaniu z Nieuportem
wydaje sie zbyt ociezaty. Albatrosy B-II byty powszechnie uzywane w szkol-
nictwie lotniczym. Stosowaty go szkoty pilotéw w Lawicy, Krakowie, Warsza-
wie, Bydgoszczy i Grudzigdzu, a ponadto szkoty obserwatoréow w Warszawie
i Toruniu. Najdtuzej byty wykorzystywane do szkolenia w CSPPL w Bydgosz-
czy. W 1927 r. zostaty wycofane z eksploatacji, ostatnie 9 zdolnych do lotu
przekazano do dyspozycji LOPP. Trzy skierowano do Wilna, dwa do War-
szawy i po jednym do Kielc, Krakowa, Lwowa i Poznania. Ostatnie dwa zo-
staty skasowane w potowie lat trzydziestych14.

13 https://www.polot.net/pl/albatros_albatros_b_ii_c_i_1918r_/historia [dostep:
25.02.2020].
14 A. Morgata, Samoloty wojskowe..., op. cit,, s. 189-191.
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Tabela 11. Podstawowe dane konstrukcyjne Albatros B-II

Jednosilnikowy, dwumiejscowy dwuptat o konstrukcji drewnianej

Skrzydta Dwudzwigarowe, kryte ptétnem. Ptat gérny niedzielony.

Kratownicowy, pokryty sklejka, wspotpracujacy z kratownica.

Kadtub Kabiny odkryte.

0 konstrukcji mieszanej. Szkielet statecznikéw wykonany z rur

Usterzenie ,
stalowych, stery z drewna. Pokryte ptétnem.

Podwozie klasyczne state, dwugoleniowe z osig niedzielong,
amortyzacja sznurem gumowym. Hamulec pazurowy. Ptoza ogo-
nowa jesionowa lub z pétresora stalowego. W wersji B-1l1a okucie
ptozy wzmocnione.

Podwozie

Samoloty Albatros B-11/1la byty napedzane r6znymi silnikami, za-
leznie od wytwdrni i roku produkcji. Stosowano silniki rzedowe
Benz Bz-1I o mocy 88 kW (120 KM) i Benz Bz-11I o mocy 110 kW
(150 KM), Mercedes D-1 o mocy 73,6 kW (100 KM), Mercedes D-II
o mocy 88 kW (120 KM) i Mercedes D-III o mocy 118 kW (160
KM), Argus As-11 o mocy 88 kW (120 KM).

Samolot nie byt uzbrojony przez wytwoérnie. Modernizujac pta-
Uzbrojenie | towce, wyposazono je w wyrzutniki bombowe czy prowizorycznie
zabudowany karabin maszynowy.

Silnik

Zrédto: opracowanie wlasne za: A. Morgata, Samoloty wojskowe..., op. cit., s. 193.

W 1914 r. znany konstruktor inz. Ernest Heinkel zaprojektowat dla
potrzeb wojska dwumiejscowy samolot Brandenburg F, ktéry otrzymat
oznaczenie wojskowe Brandenburg B-I (foto 5) i byt uzywany od 1914 r.
jako rozpoznawczy i szkolny. Odznaczat sie dobrymi wlasciwo$ciami w locie
i tatwoscia pilotazu (tabela 12). B-1 nazywany byt ,,matym Brandenburgiem”.
W Niemczech uzywano go do nauki pilotazu jedynie w szkole przyfabrycznej
na lotnisku Hamburg Fuchlsbuttel.

Od sierpnia 1915 r. wiekszos¢ Brandenburgéw B-I skierowano do jed-
nostek szkolnych. W lotnictwie austro-wegierskim zrobit prawdziwa kariere,
stajac sie podstawowym typem w szkolnictwie lotniczym. Cze$¢ samolotow
serii 05 przebudowano na dwustery w zaktadach KuK Fliegerarsenal Flug-
zeugwerke w Fischamend, otrzymaty one oznaczenie serii 06. W Niemczech
wyprodukowano 137 egz. samolotu Brandenburg B-115.

15 A. Morgata, Samoloty wojskowe..., op. cit., s. 193-194.
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.net - cls FuazeLsixieon / the Arczaft Encyclo

Foto 5. Brandenburg B-I
Zrédto: Karsten Palt za http://www.flugzeuginfo.net/acimages/hansabrandenburg b1_
aeroael0_kp.jpg [dostep: 08.03.2020].

Tabela 12. Podstawowe dane konstrukcyjne samolotu Brandenburg B-1

Dwumiejscowy dwuptat o konstrukcji drewnianej

Skrzydta Dwudzwigarowe pokryte ptétnem.

Kratownicowy, pokryty sklejka. Kabina zatogi wspoélna, typu wan-

Kadtub nowego, odkryta.

Ptaskie, bez profilu lotniczego, spawane z rur stalowych, pokryte

Usterzenie ) . : ;i
plétnem. Pokrycie usterzenia ptétnem.

Klasyczne state, dwugoleniowe z osig stata. Ptoza ogonowa z p6t-
resora lub drewniana, amortyzowana byta sznurem gumowym.
Rzedowy Mercedes D-I o mocy 73,6 kW (100 KM), Austro Daimler
Silnik o mocy 73,6 kW (100 KM), Mercedes D-II o mocy 88 kW (120
KM), Benz Bz-11la 0 mocy 118 kW (160 KM).

Zrbdto: opracowanie wiasne za: A. Morgata, Samoloty wojskowe..., op. cit., s. 194-195.

Podwozie

Na samolotach Hansa-Brandenburg B-I latali réwniez Polacy, lot-
nicy w stuzbie Monarchii Austro-Wegierskiej. W Polsce byto 40 samolotow
Brandenburg B-1. Wszystkie pochodzity ze zdobyczy wojennej w Matopolsce
i bytej Kongresowce. Najwiecej byto ich w Krakowie - 34 szt., w Warszawie
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i Lwowie po 3 sztuki. W dniach 29.11.1918 r. i 25.01.1919 r. wystano z Kra-
kowa do Warszawy 7 Brandenburgdw B-I dla organizowanej tam szkoty lot-
niczej. W zamian Krakéw otrzymat samoloty mysliwskie.

Tabela 13. Dane techniczne Brandenburg B-I

Rozpietos¢ 13,3m
Dhugosé 8,45 m
Wysokosé 2,96 m
Powierzchnia noSna 43,5 m?
Masa wtasna 760 kg
Masa uzyteczna 300 kg
Masa catkowita 1060 kg
Predko$¢ max. 125 km/h
Predko$¢ przelotowa 100 km/h
Predko$¢ minimalna 65 km/h
Wznoszenie 2,2m/s
Putap 3000 m
Zasieg 300 km

Zrédto: opracowanie wlasne za: A. Morgata, Samoloty wojskowe..., op. cit., s. 196.

W procesie szkolenia lotniczego stosowano Brandenburgi zar6wno
dwusterowe, jak i jednosterowe. Uzywano ich w Szkole Lotniczej w War-
szawie, Nizszej Szkole Pilotéw w Krakowie, a p6zniej w II Szkole Lotniczej
w Bydgoszczy. Na przyktad w Krakowie przecietny czas wyszkolenia na ,ma-
lych Brandenburgach” w sezonie letnim trwat 3-4 miesiace, a zimg od 5 do
6 miesiecy. Po ukonczeniu pierwszej szkoty uczen automatycznie byt przeno-
szony do nastepnej. Byt to dwustopniowy system nauki pilotazu, wzorowany
na niemieckim i austro-wegierskim. W 1920 r. wiekszo$¢ zdolnych do lotu
samolotéw zgromadzono w Szkole Lotniczej w Bydgoszczy. W 1919 r. samo-
loty tego typu byty rowniez uzywane jako tacznikowe w eskadrach: 1, 5,9, 12
i 14 oraz w dowddztwach niektérych grup lotniczych. Najdtuzej uzytkowano
je w szkole lotniczej w Bydgoszczy. W 1922 r. znajdowaly sie tam jeszcze na
stanie trzy samoloty!e.

16 Ibidem, s. 194.
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ZAKONCZENIE

Analiza charakterystyk i danych technicznych samolotéw wykorzystywanych
do szkolenia lotniczego w latach 1918-1920 pozwala wysuna¢ wniosek, ze
istniaty duze problemy doboru wtasciwego samolotu do realizacji szkolenia
lotniczego, ar6znorodnos$¢ wystepujacego sprzetu uniemozliwiata unifikacje
szkolenia lotniczego pod tym wzgledem.

Réznorodnos¢ i nie najnowsze konstrukcje maszyn zastosowanych
w latach 1918-1920 wptywaty ujemnie na szkolenie pilotéw wojskowych.
Wyposazenie szk6t w odpowiednie samoloty byto duzym problemem w szko-
leniu pilotéw wojskowych i wplywato na jakos¢ i bezpieczenstwo szkolenia.
Nie bez znaczenia byty trudnosci z zakupem nowych samolotéw za granica
dla nowopowstatych eskadr, ktdre walczyty na frontach wojennych z bolsze-
wikami. Kolejnym problemem byty nawyki pilotéw, ktérzy pochodzili z armii
zaborczych, a latali na innych samolotach, co powodowato wiele wypadkow
i trudnosci z przeszkoleniem na wtasciwy typ samolotu.

Metody i zasady szkolenia lotniczego staty na wysokim poziomie
w latach 1918-1920. Zasadniczg wada szkolenia lotniczego byto stosowanie
przestarzatego sprzetu (czesto jego brak), krotki czas nauki, niejednolito$¢
stosowanych instrukcji i regulaminéw oraz wzorowanie sie w szkoleniu lot-
niczym na do$wiadczeniach Francuzow, Niemcoéw i Austriakow, szczegdlnie
w poczatkowym okresie po odzyskaniu niepodlegtosci, gdy szkolono pilotow
walczacych w armii rosyjskie;j.
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