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Streszczenie: W artykule przeprowadzono analize wypadkéw drogowych z udzialem
pieszych i ich skutkéw, a takze okreslono wplyw stanu infrastruktury drogowej na
bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, jakimi sa piesi. Waz-
nym elementem jest réwniez proba wskazania dzialan umozliwiajacych zmniejszenie
konsekwencji tych zdarzenn. Dokonano przegladu literatury z zakresu bezpieczenstwa
pieszych oraz infrastruktury drogowej stuzacej pieszym, a takze przeprowadzono
analize danych statystycznych o charakterze historycznym, ktére pochodzily z Rapor-
tow Rocznych Komendy Gléwnej Policji w Warszawie. Dodatkowo oméwiono badania
z wykorzystaniem metody sondazu diagnostycznego. Bezpieczenstwo pieszych jako
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego jest waznym problemem, gdyz dotyczy
kazdego czlowieka, ktéry codziennie przemieszcza sie w celu zaspokojenia swoich
potrzeb. Na wypadkowo§¢ moze mieé¢ wplyw niewystarczajacy stan infrastruktury
przeznaczonej do uzytku pieszych. Nalezy zatem stale ja udoskonalaé, aby jak naj-
bardziej efektywnie shuzyta wszystkim uczestnikom ruchu drogowego.

Slowa kluczowe: bezpieczenstwo pieszych, infrastruktura drogowa, niechronieni
uzytkownicy drog, wypadki drogowe

Abstract: The aim of the work is to investigate and analyze road accidents involving
pedestrians and their consequences, as well as to determine the impact of the condi-
tion of road infrastructure on the safety of unprotected road users, such as pedestri-
ans. An important element is also to indicate actions that can reduce the conse-
quences of these road accidents. This article reviews the literature on pedestrian
safety and road infrastructure for pedestrian use, and also analyzes historical statis-
tical data from the Annual Reports of the Police Headquarters in Warsaw. Additional-
ly, the research was conducted using the diagnostic survey method. The safety of
pedestrians as unprotected road users is an important topic, as it concerns every
person who moves every day to meet their needs. A decreasing trend can be observed
in the occurrence of road accidents and their consequences, for pedestrians among
others. This accident rate may be influenced by the insufficient condition of infra-
structure intended for pedestrian use. Therefore, it should be constantly improved to
serve all road users as effectively as possible.

Keywords: pedestrian safety, road infrastructure, vulnerable road users, road accidents
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Wstep

W ciggu ostatnich lat w Polsce przeprowadzanych jest wiele
inwestycji drogowych w zakresie infrastruktury, ktérych strategicz-
nym celem jest zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dzieki
modernizacji juz istniejacych i budowom nowych obiektow inzZynie-
ryjnych, zauwazy¢ mozna korzystny wplyw tych dziatan na bezpie-
czenstwo na drogach naszego kraju. Nadal jednak pozostaje wiele do
wykonania w tym zakresie, o czym Swiadczy¢ moga statystyki doty-
czace wypadkow drogowych w Polscel. Wedhug Raportu opublikowa-
nego przez Komende Glowna Policji w 2024 roku w Polsce mialy
miejsce 21 519 wypadki drogowe. W poréwnaniu z 2023 rokiem licz-
ba ta zwiekszyla sie o okolo 2,8%. W wyniku zdarzen drogowych
w 2024 roku odnotowano 1 896 ofiar Smiertelnych, a w poréwnaniu
z rokiem poprzednim mozna zauwazy¢ nieznaczny wzrost, bo o okolo
0,2% (o 3 osoby). W 2024 roku obrazenia w wyniku wypadkoéw dro-
gowych poniosty 24 782 osoby, w tym ciezko ranne byly 7 796. Po-
rownujac liczbe oséb do roku poprzedniego, mozna stwierdzi¢, ze
nastgpil wzrost o okoto 2,7%. W Polsce zauwazalny problem zwiazany
z bezpieczenstwem na drogach stanowi ruch pieszych. Jedng z glow-
nych przyczyn wypadkow drogowych jest nieustgpienie pierwszen-
stwa pieszemu na przejsSciu oraz czesto do tego typu zdarzen docho-
dzi z winy pieszych?. Najwiekszym zagrozeniem dla pieszych stanowia
wyznaczone przejScia, a przyczyna tego stanu rzeczy moze by¢ nie-
przestrzeganie przepisow przez uzytkownikéw drog oraz niewlasciwie
zaprojektowana infrastruktura drogowas. W zwiazku z sytuacja wzro-
stu wypadkow drogowych z udzialem pieszych nalezy prowadzi¢ ba-
dania w celu znalezienia przyczyny tego zjawiska.

Piesi jako niechronieni uczestnicy ruchu drogowego

Pieszy oznacza osobe, ktora znajduje sie poza pojazdem
na drodze, ale réwniez nie wykonuje na niej zadnych robé6t oraz
czynnosci przewidzianych odrebnymi przepisami. Pieszym jest row-

1 B. Graczyk, R. Polasik, Wplyw infrastruktury drogowej na bezpieczeristwo ruchu
drogowego, ,Postepy w inzynierii mechanicznej. Developments in mechanical engine-
ering” 2016, nr 4, s. 5-15.

2 Komenda Gléwna Policji. Biuro Ruchu Drogowego, Wypadki drogowe w Polsce
w 2024 roku, https:/ /statystyka.policja.pl/st/ruch-drogowy/76562,wypadki-drogowe
-raporty-roczne.html (data dostepu: 7.04.2025).

3 M. Jurgilewicz, Z. Nowakowski, J. Rajchel, K. Rajchel, Prawne aspekty bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, Warszawa 2011, s. 51.
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niez osoba prowadzaca, ciagnaca lub pchajaca rower, motorower,
motocykl, hulajnoge elektryczna, urzadzenie transportu osobistego,
urzadzenie wspomagajace ruch, wozek dzieciecy, podreczny lub in-
walidzki, osobe poruszajaca sie w wozku inwalidzkim. Ustawa Pra-
wo o ruchu drogowym wskazuje takze jako pieszego dziecko w wie-
ku do 10 lat, ktore moze kierowac rowerem, ale powinno si¢ ono
znajdowac¢ w tym czasie pod opieka osoby dorostej+. Pieszy to osoba,
ktora przemieszcza sie pieszo przez pewna czesS¢ swojej catej podro-
zy. Oprocz podstawowej formy poruszania sie, moze on korzystac
rowniez z réznych udogodnien i pomocy w poruszaniu sie. Do form
wsparcia w poruszaniu sie mozna zakwalifikowac takie urzadzenia,
jak: wozki inwalidzkie, balkoniki, laski, deskorolki i rolki. Osoba
piesza moze nieS¢ rézne przedmioty, a nawet wykonywac¢ podczas
przemieszczania czynnosci o charakterze sportowym, np. bieganie,
turystyka pieszas.

Kwestia pieszego jako niechronionego uczestnika ruchu dro-
gowego wiaze sie Scisle z faktem, iz w przypadku wystapienia zdarze-
nia drogowego, cztowiek jako pieszy znajduje sie w trudniejszym po-
lozeniu, gdyz nie jest chroniony karoserig samochodu ani zadnym
innym urzadzeniem. W wypadku drogowym z udzialem pieszego mo-
ze on odnieS¢ powazniejsze obrazenia niz kierujacy pojazdem, ktore-
go chroni karoseria. Obecnie mozna zauwazyc, ze mamy do czynienia
ze znacznym wzrostem liczby pojazdow przemieszczajacych sie po
drogach, a przez te sytuacje piesi spotykaja sie z coraz wiekszg liczba
zagrozen. Problem zwiazany z dominacja samochodu nad pieszym
mozna zauwazy¢ w szczegbdlnosci na terenach miast. Przyktadem mo-
ze byc¢ sytuacja, w ktorej np. parkujace samochody i inne pojazdy
wypieraja pieszego z chodnika. Natomiast ruchliwe trasy komunika-
cyjne niejednokrotnie stanowia bariere, ktora trudno pokonac.
W takich przypadkach zdarzenia z udzialem pieszego moga konczyc¢
sie tragicznymi skutkami®.

4 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, Dz.U. 1997 Nr 98, poz.
602 z pézn. zm.

5 Bezpieczenistwo pieszych. Podrecznik bezpieczeristwa drogowego dla decydentéw
i praktykéw, Warszawa 2014, s. 3.

6 Gloéwne problemy brd: Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego, obserwatorium.
word.olsztyn.pl/glowne-problemy-brd-niechronieni-uczestnicy-ruchu-drogowego (data
dostepu: 17.03.2025).
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Codziennoscig pieszych jest przemieszczanie sie w celu zro-
bienia zakupow, dotarcia do przystankow transportu zbiorowego,
a takze do szkoly lub zakladu pracy czy obiektow uzytecznoSci pu-
blicznej oraz wielu innych miejsc. Pieszy, jako uczestnik ruchu dro-
gowego, oczekuje, ze jego podréz odbedzie sie w sposéb komfortowy,
efektywny i przede wszystkim bezpieczny. Dla kazdego czlowieka
bezpieczenstwo jest priorytetem. Oczekuje sie wiec, ze miedzy innymi
elementy infrastruktury przeznaczone dla ruchu pieszych beda za-
checac do codziennego z nich korzystania”.

Infrastruktura drogowa a bezpieczefistwo pieszych

W ogbélnym znaczeniu infrastruktura jest okreslana jako ogo6t
podstawowych urzadzen i instytucji shuzacych do prawidlowego
funkcjonowania gospodarki (spoleczenstwa i dzialow produkcyj-
nych)8. Infrastruktura to stworzone przez cztowieka, trwale zlokali-
zowane, liniowe i punktowe obiekty uzytku publicznego, stanowigce
podbudowe zycia spoteczno-gospodarczego®. Do podstawowych
skladnikéw infrastruktury w aspekcie transportu zalicza sie drogi
transportowe wraz z niezbednym wyposazeniem oraz inne budowle
inzynieryjne, wezly transportowe wraz z ich urzadzeniem, stuzacym
do odprawy towarow i oséb, wyposazenie i urzadzenia stuzace do
funkcjonowania drég i wezlow transportowych, a takze dojscia dla
pieszych czy tez drogi dojazdowe!°.

Infrastruktura przeznaczona do uzytkowania przez pieszych
w miastach to przede wszystkim chodniki i drogi dla pieszych.
W przypadku braku wyznaczonych miejsc poruszania sie przez pie-
szych, obowiazujg wtedy pobocza drogi, ewentualnie moga prze-
mieszczac sie lewa strona drogi jak najblizej jej krawedzi, gdy brakuje
poboczall. Infrastruktura obejmuje réwniez urzadzenia, ktére majg

7 E. Bylinko, L. Urbas, Analiza wybranych czynnikéw wplywajacych na bezpieczeri-
stwo pieszych przy przekraczaniu jezdni, ,Technika Transportu Szynowego” 2015,
nr 12, s. 230.

8 K. Wojewddzka-Krol, R. Rolbiecki, Infrastruktura transportu. Europa, Polska — teoria
i praktyka, Warszawa 2018, s. 11-12.

9 A. Piskozub, Gospodarowanie w transporcie. Podstawy teoretyczne, Warszawa 1982,
s. 23.

10 Infrastruktura transportowa, mfiles.pl/pl/index.php/Infrastruktura_transportowa
(data dostepu: 14.06.2020).

11 Wplyw przepiséw i stanu infrastruktury na jako$é ruchu pieszego, www.google.pl/
url?sa=t&source=web&rct=j&opi=89978449&url=https:/ /www.akcjamiasto.org/wp-
content/uploads/2017 /04 /WplywPrzepisowlSstanulnfrastrukturyNaJdakoscRuchu
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umozliwia¢ oraz ulatwia¢ przechodzenie pieszym w poprzek drogi.
Przykladem tych urzadzen moga by¢ przejScia dla pieszych w pozio-
mie jezdni, przejScia bezkolizyjne, a takze urzadzenia alternatywne.
Poprzez przejscia bezkolizyjne rozumiec nalezy przejscia dla pieszych,
ktore usytuowane sa pod ziemia lub nad ziemia. Przykladem tego
typu infrastruktury jest wiadukt lub tunel dla pieszych. Urzadzenia-
mi alternatywnymi, ktére maja za zadanie ulatwic przejScie pieszym
przez jezdnie lub torowisko, sg przejScia sugerowane oraz pasy neu-
tralne!2. Drogi, z ktoérych na co dzien korzystaja piesi, krzyzuja sie
z elementami infrastruktury transportowej o charakterze liniowym,
czyli drogami przeznaczonymi dla ruchu pojazdow. W tym przypad-
ku piesi, przemieszczajac sie, przekraczajg miedzy innymi drogi za-
miejskie oraz ulice, a takze drogi wyznaczone dla ruchu roweréow,
torowiska tramwajowe, jak réwniez bocznice kolejowe. Tego typu
infrastruktura zwiazana jest z duzym natezeniem ruchu drogowego,
a od uczestnikow wymaga zachowania szczegdlnej ostroznosci.
Infrastruktura przeznaczona do ruchu pieszych powinna wiec ce-
chowaé¢ sie wysokim poziomem bezpieczenstwa, a takze powinna
spelnia¢ wymagania dotyczace potrzeb pieszego w zakresie prze-
mieszczania sig¢!l3. Waznym elementem z punktu widzenia bezpie-
czenstwa pieszych jest etap planowania, a nastepnie wykonania
wlasciwej infrastruktury oraz jej kontrolil4. Wyniki kontroli i analiz
bezpieczenistwa ruchu drogowego w aglomeracjach miejskich wyka-
zuja, ze na bezpieczenstwo pieszych moga mieé¢ wplyw wady infra-
struktury drogowe;j.

Pieszego.pdf&ved=2ahUKEwiqptfPSpCMAxUaGBAIHfxCBhAQFnoECDQQAQ&usg=
AOvVaw06blUDZcLgvF51X0fbqH71 (data dostepu: 17.03.2025).

12 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes$é 3: Projektowanie przejsé
dla pieszych, oprac. S. Gaca, A. Gobis, L. Guminska [et al.], www.google.pl/url?sa=
t&source=web&rct=j&opi=89978449&url=https: / /www.malopolska.uw.gov.pl/doc/Pr
ojektowanie%2520przej%25C5%259B%25C4%2587%2520d1a%2520pieszych%2520
WR-D-41-3.pdf&ved=2ahUKEwjb_Pqe8JCMAxXxWtGxAIHXtjJt8QFnoECA4QAQ&usg=
AOvVaw3PQy09dPuvOHdknLqcYD8d (data dostepu: 17.03.2025).

13 Tbidem. Cf. D. Kowalczyk, Metody zapobiegania zagrozeniom bezpieczeristwa oséb
w transporcie kolejowym, ,Doctrina. Studia Spoleczno-Polityczne” 2024, nr 21,
s. 56-66.

14 T. Szczuraszek, Sposoby ksztattowania bezpieczeristwa ruchu drogowego, [w:| Bez-
pieczeristwo ruchu miejskiego, red. T. Szczuraszek, Warszawa 2006, s. 119.
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Tabela 1. Najczestsze wady infrastruktury drogowej w ocenie pieszych

Wada infrastruktury

Przyklady wad infrastruktury

Nieodpowiednio urza-
dzona przestrzen w
poblizu przejsc dla
pieszych.

e Lokalizacja przystankéw komunikacji
bezposrednio przed przejSciem dla pieszych.

¢ Lokalizacja miejsc postoju (parkingéw) bezposrednio
przed przejsciem dla pieszych.

e W poblizu przejs¢ dla pieszych znajduja sie
przeszkody, np. drzewa, krzewy czy reklamy, ktére
utrudniaja widoczno§é kierujacym pojazdami oraz
pieszym.

miejskiej

Nieprawidlowo zloka-
lizowane przejscia dla
pieszych.

e Lokalizacja przejs¢ dla pieszych w miejscach o ogra-
niczonej widocznosci.

o Lokalizacja przejs¢ dla pieszych na spadkach o du-
zym pochyleniu jezdni.

e Lokalizacja przejs¢ dla pieszych na odcinkach, gdzie
istnieje mozliwo§¢ zmiany pasa ruchu.

o Lokalizacja przejs¢ dla pieszych zbyt blisko lub zbyt
daleko od skrzyzowania.

Niewtlasciwie urza-
dzone przejscia dla
pieszych.

¢ Przejscia dla pieszych sa zbyt diugie.

e Wyspy azylu maja nieodpowiednia geometrie.

e Przejscia dla pieszych sa czesto stabo widoczne po-
przez zbyt mate ich wyeksponowanie.

e Zbyt stabo oswietlone przejscia dla pieszych lub brak
takiego oSwietlenia.

e Brak potrzebnych ogrodzenn i/lub ich niewlasciwe
usytuowanie.

Nieprawidlowo usytu-
owane i/lub urzadzo-
ne przystanki komu-

nikacji publicznej.

¢ Lokalizacja przystankow komunikacji miejskiej w po-
blizu skrzyzowan.

e Niewlasciwa geometria przystankéw tramwajowych
i/lub brak peronow.

Nieprawidtowo roz-
wigzana przestrzen
uliczna w odniesieniu
do ruchu pojazdow.

¢ Nieodpowiednio zorganizowana przestrzen ulic.
e Zasady ruchu na skrzyzowaniach nie sa do konca
zrozumiale przez kierujacych.

e Sygnalizacja $wietlna niedostosowana do potrzeb,
czasami stabo widoczna.

o Niewlasciwie zbudowane skrzyzowania.

Zrédto: J. Kempa, Najczestsze wady infrastruktury drogowe;j,
[w:] Bezpieczeristwo ruchu..., s. 239-240.

Wedhug Strategii Ruchu Pieszych do wad infrastruktury przezna-
czonej do ruchu pieszych utrudniajacej przemieszczanie sie zaliczyc

nalezy:

— Niewlasciwe dostosowanie szerokosci drog pieszych do nate-
zenia ruchu drogowego oraz do potrzeb uzytkownikow;

- Wymagajacy naprawy stan nawierzchni chodnikéw;
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- Wystepowanie przeszkéd utrudniajacych uzytkowanie drég
dla pieszych;

— Niedostateczna liczba przejsc¢ dla pieszych;

- Brak ulatwien w przemieszczaniu sie po terenowych réznicach
wysokosci;

- Niewystarczajace w odniesieniu do pieszych planowanie i pro-
jektowanie infrastruktury;

- Niewystarczajaca jakos¢ utrzymania drég dla pieszych, szcze-
g6lnie w przypadku zlych warunkéw pogodowych;

- Niewlasciwa organizacja oraz brak mozliwosci korzystania
z infrastruktury podczas prac remontowo-budowlanych;

- Nieodpowiednie dostosowanie sygnalizacji Swietlnej w aspek-
cie ruchu pieszych;

— Niedostosowanie parametrow drog dla pieszych do potrzeb
0s6b z niepelnosprawnosciami;

- Nieodpowiednie rozwigzania w zakresie przystankow komuni-
kacji miejskiej oraz niewlasciwa integracja z weztami prze-
siadkowymi;

- Wykorzystywanie materialow do wykonania nawierzchni o nie-
wlasciwej jakoscils.

Stan bezpieczeiistwa pieszych w Polsce

Bezpieczenstwo na drogach stale ulega poprawie, jednak po-
mimo tego w zdarzeniach drogowych wciaz ginie wielu ludzi. Ofiarami
wypadkow drogowych sa réwniez piesi. W celu dokonania badan oraz
zaprezentowania tendencji wystepowania wypadkoéow drogowych
w Polsce oraz ich skutkow, w tym z udziatlem pieszych jako niechro-
nionych uczestnikéw ruchu drogowego, przyjeto ramy czasowe, ktore
odnosza sie do lat 2014-2024.

Dokonujac analizy danych zawartych na wykresie 1, mozna
stwierdzi¢, ze ogdlna liczba wypadkow z roku na rok zmniejsza sie,
natomiast nastapil niewielki wzrost o niecale 3% w roku 2024 w po-
rownaniu z rokiem poprzednim. Biorac pod uwage ostatnig dekade,
mozna zauwazyc¢, ze obecnie ogoblna liczba wypadkéw drogowych
zmniejszyla sie o okolo 62% w poroéwnaniu z 2014 rokiem. W 2024

15 D. Rudawa, P. Zareba, A. Wiechetek [et al.], Rozwdj ruchu pieszego w Warszawie.
Standardy projektowania i wykonywania, www.siskom.waw.pl/piesi.htm (data doste-
pu: 18.03.2025).
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roku odnotowano 21 519 wypadkéw drogowych, w tym 971 wypad-
kow drogowych z winy pieszych, stanowily one okoto 4,5% ogoétu wy-
padkow. Liczba tych zdarzen drogowych réwniez zmniejsza sie w po-
rownaniu z 2023 rokiem i z winy pieszych doszlo do mniejszej o okoto
3,4% liczby wypadkow, a w porownaniu z rokiem 2014 byto ich mniej
o okoto 31,8%.

Wykres 1. Liczba wypadkéw drogowych oraz liczba wypadkéw drogowych
z winy pieszych w Polsce w latach 2014-2024
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32760
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o 20936 21519
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Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie Wypadki drogowe — Raporty Roczne Komendy

Gtownej Policji w Warszawie z lat 2014-2024, https:/ /statystyka.policja.pl/st/ruch-
drogowy/76562,wypadki-drogowe-raporty-roczne.html (data dostepu: 7.04.2025)

Analizujac dane zawarte na wykresie 2, mozna zaobserwowac
tendencje zmniejszania sie liczby ofiar Smiertelnych wypadkéw dro-
gowych, w tym rowniez pieszych. W 2024 roku na drogach odnoto-
wano 1896 ofiar Smiertelnych. Natomiast pieszych na polskich dro-
gach zginelo 428 i stanowili oni okolo 22,6% ogoétu ofiar. W ciggu
ostatnich dziesieciu lat liczba ofiar wypadkéw drogowych zmniejszyta
sie 0 59,2%, natomiast liczba pieszych jako ofiar wypadkéw drogowych
réwniez sie zmniejszyla, ale w wolniejszym tempie, bo o okoto 38,4%.

Biorac pod uwage dane zawarte na wykresie 3, mozna zauwa-
zy€, ze w analizowanym okresie liczba pieszych, ktorzy zgineli w wy-
padkach drogowych zmniejszyla sie o okoto 38,35%. Z roku na rok
wystepuje takze tendencja malejaca liczby ofiar Smiertelnych wypad-
koéw drogowych spowodowanych przez pieszych, a w ostatnim dzie-
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siecioleciu liczba ta zmniejszyla sie o okoto 33,1%. Osoby, ktore zgine-
ty w wypadkach drogowych spowodowanych przez pieszych stanowily
w 2014 roku ponad 50% wszystkich pieszych, ktorzy byli ofiarami wy-
padkow drogowych, zas w 2024 roku wskaznik ten zmniejszyt sie do
niecatych 44%. Mozna rowniez stwierdzi¢, ze na polskich drogach ginie
coraz mniej pieszych. Niestety, piesi oprocz tego, ze sa uczestnikami
wypadkow drogowych, niejednokrotnie sg rowniez ich sprawcami.

Wykres 2. Liczba ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych oraz liczba pieszych
stanowiacych ofiary §miertelne wypadkow drogowych w Polsce w latach 2014-2024
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Wykres 3. Liczba pieszych jako ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych
oraz liczba ofiar wypadkow Smiertelnych spowodowanych przez pieszych
w Polsce w latach 2014-2024
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Wplyw stanu infrastruktury drogowej
na bezpieczenstwo pieszych

W celu okreslenia wplywu stanu infrastruktury drogowej na
bezpieczenstwo pieszych przeprowadzono badania wlasne. Przedmio-
tem byta diagnoza i ocena stanu infrastruktury drogowej w aspekcie
bezpieczenistwa pieszych w Polsce. Zastosowano narzedzie badawcze
w postaci ankiety, ktora skierowana byla do pieszych jako uczestnikow
ruchu drogowego. Badania przeprowadzone byly anonimowo w pierw-
szym kwartale 2025 roku za posrednictwem Internetu i uzyskano 150
odpowiedzi. Kwestionariusz ankiety wypelnito 59 mezczyzn, co stano-
wito okolo 40% ankietowanych oraz 91 kobiet, co stanowilo 60% an-
kietowanych. Wszyscy badani jednoznacznie stwierdzili, ze stan infra-
struktury drogowej moze mie¢ wplyw na bezpieczenstwo pieszych.

Na podstawie danych zawartych na wykresie 4 mozna stwier-
dzi¢, ze najliczniejsza grupe, bo 29% stanowili ankietowani w wieku
od 31 do 40 lat, nastepnie 25% badanych bylo w wieku od 21 do 30
lat, 17% byly to osoby od 41 do 50 lat, 15% mialo od 18 do 20 lat,
11% badanych stanowita grupa oséb w wieku od 51 do 60 lat, zas
najmniej liczne grupy to osoby w wieku ponizej 18 roku — 2% i powy-
zej 60 roku zycia — 1%.

Wykres 4. Struktura wieku badanych oséb
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Zrédlo: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan
Biorgc pod uwage strukture wyksztalcenia badanych osoéb,

zawarta na wykresie 5, mozna stwierdzi¢, ze najwieksza grupe, bo
S52% stanowily osoby ze Srednim wyksztalceniem, nastepnie 37% bylo
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z wyzszym, 10% oséb bylo z branzowym /zawodowym. Najmniejsza gru-
pe, bo tylko 1%, stanowily osoby z wyksztalceniem podstawowym.

W wyniku przeprowadzonych badan, ktérych efekt zobrazo-
wano na wykresie 6, mozna stwierdzi¢, ze 84% badanych pieszych
czuje sie na drogach bezpiecznie, 14% respondentow stwierdzito, Ze
nie ma zdania na ten temat lub wedlug nich trudno powiedzieé, czy
czuja sie¢ bezpiecznie na drogach. Najmniej, bo tylko 2% pieszych, nie
czuje sie bezpiecznie, poruszajac si¢ po drogach.

Wykres 5. Struktura wyksztalcenia badanych oséb
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Wykres 6. Wyniki badan odnoszace sie do poczucia bezpieczeiistwa
w aspekcie uczestnictwa w ruchu drogowym jako pieszy
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Dokonujac analizy danych zawartych na wykresie 7, mozna
zauwazycC, ze najwiecej respondentow, bo 40% ogoétu badanych, oce-
nilo, ze stan infrastruktury drogowej dla uzytku pieszych jest raczej
zadowalajacy, 23% ogoélu stwierdzito, ze przecietny, natomiast okolo
16% badanych uwaza stan infrastruktury dla pieszych jako zadowa-
lajacy i raczej niezadowalajacy. Najmniej, bo 6% ogotu stwierdzito, ze
stan infrastruktury drogowej przeznaczonej dla ruchu pieszych jest
niezadowalajacy. Wedlug opinii pieszych jako uzytkownikéw drog,
mozna stwierdzi¢, ze najwiekszym utrudnieniem dla 89% badanych
jest niedostateczna liczba przejs¢ dla pieszych, nastepnie 79% opo-
wiedziato sie, ze trudnos$é¢ sprawia im stan nawierzchni chodnikoéw,
ktore czesto wymagaja naprawy, zas 70% osoéb stwierdzilo, ze trud-
no$¢ w poruszaniu sie stanowi niewystarczajaca jakos¢ utrzymania
drég dla pieszych, zwlaszcza w przypadku zlych warunkéw pogodo-
wych. Najmniej uciazliwy wedlug 9% badanych jest brak ulatwien
W przemieszczaniu sie po terenowych réznicach wysokosci, natomiast
14% os6b wskazalo na niedostosowanie parametréw drég dla pie-
szych do potrzeb oséb z niepelnosprawnosciami. W tym pytaniu re-
spondenci mogli zaznaczy¢ wiecej niz jedna odpowiedz.

Respondenci ocenili elementy infrastruktury drogowej znajdu-
jacej sie w poblizu przejs¢ dla pieszych w sposéb zréznicowany. Bio-
rac pod uwage oznakowanie przej$é, najwiecej (31% ogédtu) ocenilo na
poziomie zadowalajacym. Troche mniej (29%) oznakowanie ocenito na
poziomie przecietnym, za$ najmniej (6%) uznato ten element na po-
ziomie niezadowalajacym. Wedlug badanych wystepuje zbyt mata
liczba przejs¢ dla pieszych z sygnalizacjg Swietlng. Na poziomie raczej
niezadowalajacym ocenilo w tym przypadku 35%, natomiast naj-
mniej, bo 7% bylo zadowolonych z istniejacej liczby przejs¢ dla pie-
szych z sygnalizacja swietlna. Biorac pod uwage oswietlenie przejsc
dla pieszych, 41% badanych uwazalo, ze ich liczba jest na poziomie
przecietnym, za$§ najmniej, bo 12% ogétu, ocenialo je na poziomie
raczej niezadowalajacym. Najwiecej, bo 49% badanych, uwazalo, ze
liczba i jakos¢ bezpiecznych wysp na przej$ciach dla pieszych jest na
poziomie raczej zadowalajacym, natomiast 2% ogoétu, na poziomie
niezadowalajacym. Analizujac odpowiedzi ankietowanych w zakresie
liczby urzadzen separujacych ruch pieszych od jezdni w poblizu
przejsc, najwiecej, bo 45% wszystkich badanych ocenilo je na pozio-
mie raczej zadowalajacym, zas po 1% badanych ocenito ten element
infrastruktury na poziomie niezadowalajacym i raczej niezadowalaja-
cym. Podobnie zostal oceniony stan chodnikéw w poblizu przejs¢ dla
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pieszych. Najwiecej, bo 46% wszystkich badanych okreslito je na po-
ziomie raczej zadowalajacym, natomiast 3% ogélu ocenilo ten ele-
ment infrastruktury na poziomie raczej niezadowalajacym. W tym
przypadku nikt nie ocenit stanu chodnikéw w poblizu przejs¢ dla
pieszych na poziomie niezadowalajacym.

W zwiazku z zagrozeniami wystepujacymi na drogach, a zwta-
szcza w zakresie przemieszczania sie niechronionych uczestnikéw ru-
chu drogowego, jakimi sa piesi, zarzadzajacy ruchem drogowym oraz
infrastruktura drogowa, powinni bra¢ pod uwage przede wszystkim
bezpieczenstwo. Poprawe bezpieczenstwa pieszych osiagnac¢ mozna
miedzy innymi poprzez:

— identyfikacje i analize probleméw na podstawie zaistnialych
zdarzen historycznych;

— oszacowanie prognozowanych wskaznikéw bezpieczenstwa,
zwlaszcza z udzialem pieszych;

— ocene zagrozen i ryzyka stwarzanego przez obiekt zaliczany do
infrastruktury drogowej, ktéry shuzy w codziennym zyciu
pieszym;

— dokonanie wyboru najbardziej skutecznych rozwiazan, maja-
cych na celu zapewnienie bezpieczenstwa ruchu pieszego!®.
Bezpieczenstwo w ruchu drogowym, a tym samym i ruchu

pieszych, mozna osiagnac poprzez wczesniejsze zapobieganie wszel-
kiego rodzaju zdarzeniom drogowym. Stan infrastruktury drogowej,
a takze przemieszczanie sie pieszych dzieki niej, powinien spelniac
dwa podstawowe warunki:

— infrastruktura powinna by¢ bezpieczna, bez watpienia jako
warunek konieczny;

— infrastruktura powinna zapewni¢ okreslona zdolnoS¢ prze-
mieszczania sie jej uzytkownikom, stosowna do zaistniatych
potrzeb i ponoszonych oplat, jest to warunek wystarczajacy?”.
Dzialania majace na celu poprawe bezpieczenstwa w ruchu

drogowym, w tym ruchu pieszych, powinny opiera¢ sie miedzy inny-
mi na usprawnieniu istniejacych juz obiektéw inzynieryjnych, jak
rowniez budowie nowej, bardziej efektywnej i stuzacej pieszym infra-
struktury. Nalezy przy tym wykorzystywac¢ obecna wiedze z zakresu

16 P. Olszewski, A. Zielinska, Badania i modelowanie bezpieczeristwa pieszych w ru-
chu drogowym, ,Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 4, s. 25.

17 R. Stefaniak, Bezpieczeristwo i jego uwarunkowania w transporcie miejskim na
przykladzie miasta Lublin, [w:] Bezpieczeristwo globalne w XXI wieku. Srodowisko
bezpieczeristwa dla Polski, red. M. Swistak, L6dz-Kielce 2021, s. 147.
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bezpieczenistwa ruchu drogowego, w tym w aspekcie bezpieczenstwa
pieszych, czesto w celu wyeliminowania miejsc, ktore stanowia po-
tencjalne zagrozenie dla ich uzytkownikéw. Dzieki bogatej bazie da-
nych o wypadkowosci, jak rowniez o stanie infrastruktury na pozio-
mie krajowym oraz Swiatowym, mozliwe jest formutowanie pewnego
rodzaju diagnozy, a takze zastosowania dzialan naprawczych doty-
czacych bezpieczennstwa w ruchu drogowym, w tym bezpieczenstwa
pieszychls.

Zakonczenie

Bezpieczenstwo pieszych jako niechronionych uczestnikéw ru-
chu drogowego jest waznym problemem, gdyz dotyczy kazdego czto-
wieka, ktory codziennie przemieszcza sie w celu zaspokojenia swoich
potrzeb. Z roku na rok dochodzi do coraz mniejszej liczby zdarzen
drogowych, ktorych konsekwencja sa ofiary Smiertelne, natomiast
w 1zejszych przypadkach osoby ranne. W calym analizowanym okre-
sie, wsréd zabitych w wypadkach drogowych pewna czes¢ stanowili
piesi. Faktem jest, ze na polskich drogach ginie coraz mniej pieszych,
natomiast liczba ta jest wciaz duza. Niestety piesi oprécz tego, ze sa
uczestnikami wypadkéw drogowych, to niejednokrotnie sa rowniez
ich sprawcami. Na bezpieczenstwo pieszych, oprocz zachowania
uzytkownikéw drog, ma wplyw stan infrastruktury drogowej. W przy-
padku infrastruktury przeznaczonej dla pieszych badani uwazaja, iz
najwiekszym utrudnieniem jest niedostateczna ilos¢ przejsé, a takze,
ze trudnos¢ w codziennym przemieszczaniu sie sprawia im stan na-
wierzchni chodnikéw, ktory czesto wymaga naprawy. Utrudnieniem
W poruszaniu sie jest rowniez niewystarczajaca jakoS¢ utrzymania
drog dla pieszych, zwlaszcza w przypadku zlych warunkéw pogodo-
wych. Biorac pod uwage oznakowanie przejs¢, wedhug badanych jest
ono na poziomie zadowalajacym. Jednak wystepuje zbyt mato przejsc
dla pieszych z sygnalizacja Swietlna, prawdopodobnie w mniejszych
miastach lub na mniej ruchliwych ulicach, zas§ oswietlenie przejsc
dla pieszych jest na poziomie przecietnym. Pozostale elementy infra-
struktury, takie jak liczba i jako§¢ bezpiecznych wysp na przejsciach,
liczba urzadzen separacyjnych ruch pieszych od jezdni w poblizu
przejsé, stan chodnikéw zostaly ocenione na poziomie raczej zadowa-
lajacym. W wyniku przeprowadzonych badan, nasuwa sie wniosek,

18 T. Szczuraszek, Wprowadzenie. Koniecznosé dziatan systemowych, [w:] Bezpieczeri-
stwo ruchu..., s. 12.

144



Wptyw stanu infrastruktury drogowej na bezpieczeristwo pieszych w Polsce

ze nalezy dolozy¢ wszelkich staran na poziomie inwestycyjnym, aby
usprawnia¢ infrastrukture przeznaczona dla ruchu pieszych, gdyz
dziatania te, moga przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia liczby wypadkow
drogowych z udziatem tej grupy. Dalsze badania dotyczace bezpie-
czenstwa mozna rowniez rozszerzyC o inne grupy niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego, na przyktad o rowerzystow.
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